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1 INLEDNING

Melleruds kommun ska ta fram en ny férdjupad 6versiktsplan for Sjoskogen. Omradet ar belaget
oOster om Melleruds tatort invid Vanern (se Figur 1). Den férdjupade dversiktsplanen for Sjoskogen
studerar mdjlig utveckling av bostader, lokalisering av skola/férskola samt strategier for att
tillgangliggora friluftslivet och besdksnaringen. En overgripande utredning for att hantera
trafikforsorjning vid en utveckling av Sjoskogen behdver tas fram. Trafikforsorjning ska studeras for
samtliga trafikslag (bil, kollektivtrafik, gdng och cykel). Utredningen ska hantera frdgor om standard
och belastning, trafiksakerhet, skolvagar, parkering samt framkomlighet for sop- och
réddningsfordon. Utredningen ska dven belysa frdgorna om trafik och parkering utifran miljé- och
klimataspekter, sociala aspekter, samt lyfta fram de sarskilda behov och férutsattningar som galler
for olika grupper sdsom barn, unga, aldre och personer med funktionsvariationer. Utredningen ska
redovisa och beakta saval nuvarande férutsattningar och behov som framtida scenarion baserat pa
forslag for utveckling i fordjupad oOversiktsplan. Utredningen ska grunda sig i kommunens
dvergripande strategi for trafik och mobilitet i Oversiktsplan nu-2030.

KARTBILAGA 1

Fordjupad versiktsplan, Sioskogen
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Figur 1. Planomradet for den férdjupade dversiktsplanen for Sjoskogen.

Utredningen ar uppdelad i tvad faser. Den forsta fasen innefattar framtagandet av en
nulagesbeskrivning som ska redovisa de befintliga forutsattningarna fér samtliga trafikslag inom
och i anslutning till planomradet. Den andra fasen innebar att WSP, i nara samarbete med
kommunens tjadnstepersoner och anlitade arkitekter, granskar och ger radgivning kopplat till de

olika utvecklingsfoérslag och framtidsscenarion som tas fram.
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SYFTE

Syftet med utredningen ar att ta fram en nuldagesanalys som redovisar de befintliga
forutsattningarna for samtliga trafikslag inom och i anslutning till planomradet. Detta handlar
bland annat om att beskriva vagnatets standard, identifiera svaga punkter i trafiknatet kopplat till
trafiksakerhet samt vagnatets belastning. Nuldagesanalysen ska ligga till grund fér arbetet med att
ta fram framtida scenarion och férslag pa utveckling.

AVGRANSNINGAR

Utredningens geografiska avgransning omfattar i huvudsak den férdjupade &versiktsplanens
planomrade som illustreras i Figur 1. Dock kommer anslutande strukturer och funktioner inom
Melleruds centralort beréras, eftersom kopplingar och foérbindelser till omradet goérs via de
befintliga strukturerna. Dessa kan aven paverkas nar trafiken dkar, varfor det ar viktigt att de tas i
beaktning.
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2 NULAGESBESKRIVNING

| Melleruds kommun bor cirka 9 000 invanare varav knappt 4 000 bor i tatorten. Det aktuella
planomradet avgransas av vag 2178 i vast, vag 2179 i norr, en mindre landsvag i séder och Vanern i
Oster. Omradet bestdr idag till stor del av skogsmark, jordbruksmark samt rekreations- och
grénomraden. Inom omradet finns idag ett antal smavagar som leder till mindre hus och gardar. |
planomradets norddstra del ligger Sunnand hamn som erbjuder gasthamn, restaurang och café.
Under sommaren anordnas flera evenemang och Sunnand hamn ar en viktig malpunkt for
turistnaringen i kommunen. | planomradets syddstra del ligger Vita Sannar som ar en popular

badplats i kommunen. | anslutning till badplatsen ligger Vita Sandars camping, en fyrstjarnig
camping med restaurang, pool och lekplatser.

Planomradet ligger cirka 2 kilometer fran Melleruds tatort. Vaster om planomradet avgransas

omradet och Mellerud tatort av en golfklubb och 6ppen dkermark. Genom Mellerud centralort
passerar E45 och jarnvag i nord-sydlig riktning.
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Figur 2. Overgripande omradeskarta.

| foljande avsnitt beskrivs forutsattningarna for respektive trafikslag i mer detalj.
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GANG OCH CYKEL

GC-vagar finns langs de huvudvagar som angransar planomradet. | norr kopplas Sunnanad hamn
ihop med Odengatan med en separerad GC-vag som utgoér en 6st - vastlig forbindelse norr om
planomradet. Vaster om planomradet finns en separerad GC-vag som leds langs vag 2178. Vagen
ansluter till GC-vdgen norr om omradet till korsningen Angenasgatan och vag 2178. GC-vagen &r
belagd med asfalt och ar belyst langs stora delar av strackan.

Séder om golfbanan finns en GC-vag som l6per vasterut till Melleruds centralort. GC-vagen ar en
del av Dalsleden och utgdér den primara 6st - vastliga kopplingen mellan planomradet och
Melleruds centralort. Denna koppling ar sarskilt viktig i framtiden fér att mdjliggoéra resor till

Melleruds centrum och dess malpunkter. | sdder leder en separerad GC-vag Osterut mot Vita
Sandar.

Utdéver GC-vagarna i omradet finns ett antal vandringsleder inom planomradet. Dessa gar
framforallt i nord - sydlig riktning langs kusten (Figur 4).
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Figur 3. Befintliga cykelvagar och planerade cykelstrak.
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Figur 4. Vandringsleder.

Langs GC-vagarnai anslutning till planomradet finns generellt sett fa korsningspunkter dar cyklister
och fotgdngare kan korsa bilvégar. | korsningen Angenasgatan/vag 2178 finns en markerad passage
dver Angendsgatan samt en omarkerad passage dver vag 2178. Langs vag 2178 ansluter GC-vagen

till bilvagen fér att maojliggdra passage till befintliga bostader.
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Figur 5. Passager langs vag 2178.

Generellt finns det goda fysiska forutsattningar att cykla och ga fran planomradets yttre granser till
Melleruds centralort och malpunkterna langs kusten. GC-vdgarna ar tydligt anlagda langs de
centrala relationerna- och straken i éstra Mellerud. Standarden pa GC-vagarna bedéms som god
(utifradn flygfoton och Google Streetview) med asfalterade vagytor och belysning. GC-vagarna ar i
stor utstrackning trafikseparerade och korsar fa bilvagar vilket sammanvagt skapar goda

trafiksdkerhetsférhallanden. Trafiksepareringen skapar dven goda férutsattningar fér barn och
ungas tillganglighet och trafiksdkerhet i omradet.

I kommunens 6versiktsplan finns ett antal framtida cykelstrak som kan bli aktuella att utreda i en
gang- och cykelplan. Dessa strackningar kopplar framst ihop Mellerud centralort med orter norr
och vasterut. Vidare, i en potentialstudie av Vastra Gotalandsregionen redovisas att 25 procent av
invanarna i Mellerud kan na sin arbetsplats inom 15 minuter pa cykel och 31 procent inom 30
minuter. Motsvarande siffror for transport med elcykel ar 27 respektive 38 procent. Detta kan stallas
mot dagens cirka 9 procent som cykelpendlar nastan varje dag. ' Figur 6 redovisar resultatet av
regionens strakstudie kopplat till potentiella belastningsstrak for arbets- och skolpendling vid 30
minuters cykling. Kartan visar antalet potentiella passager langs olika strackor i kommunen (ju
morkare rott streck, desto starkare cykelstrak). | detta fall ar kopplingen vasterut fran planomradets

sydvastra del av intresse dd denna sannolikt kommer att vara en viktig forbindelse fér resor mot
centralorten.

" Melleruds kommun. (2021). Oversiktsplan Nu - 2030.
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Figur 6. Potentiella strak for skol- och arbetspendling (Vastra Gotalandsregionen, 2021).

| Figur 7 redovisas aven restiden for cykelresor till framtida transportnoder i centrala Mellerud.

Utifrdn restiderna sa ligger den stdrre delen av planomradet inom 10 minuter fran centrala
Mellerud.
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Figur 7. Restid for cykelresor till framtida transportnoder. (Melleruds kommun, 2021).

| framtiden behover flera korsningspunkter skapas langs GC-vagarna i anslutning till planomradet
for att koppla ihop planomradet med det évriga GC-natet. Placeringen av dessa styrs dels av de
befintliga GC-strak som finns idag samt hur planomradet kommer att utformas. | framtiden
kommer aven gena kopplingar mellan centrala Mellerud och planomradet vara viktigt for att
majliggoéra snabba forbindelser mellan platserna. Detta forutsatter att sakra korsningspunkter kan
tillskapas langs bland annat vag 2178, for att koppla omradet till GC-vagen vasterut.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Melleruds kommun har en stark in- och utpendling. | genomsnitt pendlar dagligen cirka 700
personer in till sin arbetsplats i Mellerud och cirka 1200 personer ut till en arbetsplats i en annan
kommun. Detta kan jamféras med cirka 2 800 personer som bor och arbetar i kommunen.
Melleruds kommun ar darmed i hdég grad beroende av en stark infrastruktur och valfungerande
kollektivtrafik for att sakerstélla in- och utpendlingen i kommunen. Resandet med kollektivtrafiken
har 6kat konsekvent under de senaste aren och férvantas 6ka mer i framtiden. E45 utgoér dock

fortfarande en viktig roll for pendlingen. 2

Kollektivtrafiken aterfinns i dagslaget framst inom Mellerud centralort dar buss- och tag trafikerar.

Langs jarnvagen trafikerar bade SJ-tag och Vasttagen.

Med jarnvagen nas bland annat Goéteborg

och Trollhattan inom loppet av cirka en timme. De flesta busslinjerna angoér jarnvagsstationen i
Mellerud som utgoér en knytpunkt for buss och tagtrafik. Totalt gar sex busslinjer inom eller genom
kommunen. Antalet turer pa linjerna skiljer sig at vasentligt och vissa turer ar anropsstyrda.
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2 Melleruds kommun. (2021). Oversiktsplan Nu - 2030.
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| dagslaget finns ingen kollektivtrafik som angér langs de vagar som avgransar planomradet. De
befintliga hallplatserna ar i dagslaget inte kopplade till planomradet eller de malpunkter langs
kusten som har identifierats. | framtiden behdver kollektivtrafiken interageras med utvecklingen
inom planomradet for att skapa goda forutsattningar for hallbart resande.
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Figur 9.

Busshallplatser och dess upptagningsomrade.
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MOTORTRAFIK

Vag 2178 och 2179 avgransar planomradet till vast och norr och ar statligt agda vagar. Utover det
finns kommunalt &gda vagar och gang- och cykelvagar. Inom planomradet finns flera enskilt agda

vagar.
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Figur 10. Vaghallare. Kartkalla: NVDB.
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Vagbredd

Vagbredden langs de statliga vagarna ar genomgdende ungefar 4,5 meter. Dessa ar vagar ar
forhallandevis smala och saknar mittremsa. Det finns ingen data som beskriver vagbredden langs
vagen mot Vita Sandar, men en matning pa ortofoto ger en ungefarlig vagbredd pa 4,5 meter aven
dar. En vagbredd om 4,5 meter motsvarar tva personbilar i bredd, det bedéms dock vara smalt for
tva bilar att métas pa, sarskilt i hégre hastigheter. En vagbredd pa minst 5 meter bedéms darfor
vara fordelaktigt for smidiga moten mellan tva personbilar. Fér att tva lastbilar ska kunna motas
b6r vagbredden uppga till 6,5 meter for att nd god standard i linje med VGU.

Om trafikfloden okar i framtiden, i synnerhet i samband med o6kad tung trafik langs de statliga
vagar samt eventuell framtida kollektivtrafik, sa kan vagbredden férsvara framkomligheten langs
de statliga vadgarna i omradet.
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Figur 11. Vagbredd langs angransande vagar till planomradet. Kartdata: NVDB.

Hastighetsgransen varierar mellan 70 och 50 km/t i naromradet. Vagen 6sterut mot Vita Sandar
har en skyltad hastighet pa 50 km/t med en awvikande hastighet pad 30 km/t. En avwvikande
hastighet innebar att den skyltade hastigheten sanks under vissa tidsintervall. En férutsattning for
sakra korsningar for fordonstrafik ar att hastigheten inte 6verskrider 70 km/h eftersom det innebéar
risk for sidokollision. For oskyddade trafikanter ar rekommendationen att hastighetssakra passager
till 30 km/h. Vid framtida utveckling bér korsningspunkterna langs vag 2178 hastighetssakras i
samband med storre floden av oskyddade trafikanter som kan tankas beho6va korsa vagarna. Lokala
hastighetssankningar i korsningar boér stdédjas av hastighetsddmpande atgarder eftersom
efterlevnaden av lokala hastighetssankningar annars ar 1ag.3

3 Trafikverket. (2022). VGU - Rad. 2022:003.
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Figur 12. Hastighet ldngs angransande vagar till planomradet. Kartkalla: NVDB.
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Belastning

For att bedéma trafikbelastningen i dagslaget har trafikmatningar fran Trafikverket och
kommunens egna trafikmatningar, som har gjorts i samband med denna utredning, studerats.
Eftersom flera av huvudvagarna ar statliga vagar finns trafikdata fér vagarna tillgangligt online via
Vagtrafikflddeskartan. For Angendsgatan och vdgen mot Vita Sannar har kommunen genomfért
egna trafikmatningar.

Trafikmatningarna i Vagtrafikflodeskartan ar fran 2012 och darmed finns vissa osakerheter kopplat
till datat. Generellt brukar aldre trafikmatningar raknas upp med hjalp av arliga upprakningstal fér
att fa en trafikmangd som kan prognosticera dagslaget. Detta brukar framforallt vara relevant langs
storre genomfartsvagar och i storstadsomrdden dar det ar sannolikt att trafiken ékar varje ar pa
grund av generell befolkningstillvaxt, nya exploateringar eller liknande. | vdr bedémning anser vi
inte att de aktuella statliga vagarna som studeras inom denna utredning kan klassas som storre
genomfartsvagar. Vidare har Mellerud befolkningstillvaxt varit férhallandevis jAmn sedan 2012.

Utifran kartdata kan vi dock se att det har tillkommit ett mindre bostadsomrade (Vintergatan) och
ett sarskilt boende séder om golfbanan. Okningen av trafik som dessa platser genererar fadngas
dock sannolikt upp av kommunens matningar som gjordes under 2022 d& Angenéasgatan ar den
huvudsakliga tillfartsvagen. Det tycks aven ha skett en expansion av golfbanans verksamhet samt
etableringen av tva padelbanor i héjd med golfbanan sedan 2012. Eventuell 6kad trafik fran detta
kan sannolikt harledas till vag 2179/2178 under sommarperioderna. Det &r dock svart att bedéma
exakt hur stor trafikbkning dessa utvecklingar har resulterat i. Det ar sannolikt att Sunnand hamn
och campingen Vita Sandar har dkat sin besdksintensivitet under aren, detta ar en frdga som éar
viktig att diskutera med kommunen angaende hur pass stor trafikdkning som kan tankas ha skett
pad grund av utvecklingen av verksamheter i kommunen. Det kan aven vara s3 att andra
transportintensiva verksamheter har etablerats i kommunen sedan 2012, vilket da ocksa skulle
kunna paverka traffsakerheten av Trafikverkets matningar. | vidare dialog kan eventuellt
trafikmangderna langs de statliga vagarna raknas upp schablonmassigt alternativt forordas att nya
matningar genomfors.

Det ska aven papekas att trafikmatningarna langs de statliga vagarna enbart har genomférts under
ett dygn. | vanliga fall brukar trafikmatningar genomféras under en hel vecka fér att fanga olika
variationer i trafikflodet. Eftersomm matningarna utgdér datainsamling under ett dygn bor
trafikmangderna tolkas med viss forsiktighet.

Trafikmangder fran Vagtrafikflodeskartan har sammanstallts fran ett dygn i november 2012 och ett
dygn i augusti for att studera hur trafiken férandras under sommarmanaderna. | Figur 13 redovisas
trafikmangderna fér dagslaget. Kommunens matning vid korsningen Angenasgatan/Viaduktgatan
genomfoérdes mellan 29 december till 6 januari. Detta innebar att trafikfldden har samlats in under
nyarshelgen vilket innebar att trafikflodena varierar i relativt stor utstrackning fran dag till dag.
Matningen under 1 januari visar ett totalt flode om ca 175 fordon jamfért med snittet vid de andra
dagarna (i snitt 950 fordon per dygn). Detta har hanterats genom att applicera 6vriga dagars
snittflode pa nyarsdagens matning. Det kan dock vara sa att matningen som genomfoérdes inte ar
fullt representativ for andra "vanliga” veckor och matningen ska darmed tolkas med viss
forsiktighet.
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Figur 13. Sammanstallning av Trafikverkets trafikmatningar november 2012 och Mellerud kommuns matningar
december/januari 2022/2023. *ADT har justerats genom att rdkna upp matningen under nyarsdagen till veckans
genomsnitt.

| det statliga vagnatet finns vissa variationer i trafikbelastningen. Langs vag 2178 ar flédet per dygn
forhallandevis lagt med en lag dimensionerande maxtimme. Medelhastigheten langs vag 2178 ar
48 km/t medan den skyltade hastigheten ar 70 km/t. Detta kan antyda att vagens utformning,
framforallt vagbredden, kan paverka framkomligheten. Vagens standard har forbattrats med ny
asfaltering sedan 2012, dock ar de fysiska forutsattningarna sannolikt desamma som under tiden
matningen genomfordes.

Det 6stra segmentet av vag 2179 som kopplar an till Sunnand hamn har ett ndgot stérre fléde.
Medelhastigheten ar har mer i linje med den skyltade hastigheten (50 km/t). Det vastra segmentet
av vag 2179 har ett storre trafikflode. Detta kan bero pa att den kopplar an till E45 och darmed
samlar upp trafikfloden fran évriga vagar och tillfarter langs vdgen. Sammantaget ar det relativt
laga trafikfloden langs de statliga vagarna utifran matningarna.

Vid Angenasgatan mellan Viaduktgatan och Stallgatan &r matningen som ndmnt paverkad av
nyarshelgen. Det &r sannolikt att trafikflédet vanligtvis kan vara lagre/hégre beroende pa hur
trafiken sag ut under perioden. Anmarkningsvart var den stora andelen MC-trafik (sannolikt en stor
del mopedtrafik) langs vagen som uppgick till ungefar 40 %. Matningen ldngs Angenésgatan
Osterut mot Vita Sandar visar ett |agt flode och ar sannolikt ett bra exempel pa hur trafiken ser ut
under lagsasong.
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Figur 14. Sammanstallning av trafikmatningar augusti 2012. Inga kommunala trafikmatningar har genomfoérts under
sommarmanaderna.

Utifran trafikmatningarna langs de statliga vagarna i augusti gar det att se en tydlig 6kning av
framforallt personbilstrafiken l1angs vagnatet. Vag 2178 och 2179 far ungefar en 40 - 60 procentig
6kning i ADT under tidsperioden. Medelhastigheten ldngs vagarna ar i princip densamma langs
samtliga statliga vagar under sommarperioden. Langs det vastra segmentet av vag 2179 forflyttas
maxtimmen fran 13:00-14:00 till 16:00-17:00 under sommarperioden. Maxtimmarna langs vagarna
okar inte i sarskilt stor bemarkelse, vilket kan bero pa att flodet under sommaren ar mer utspritt
under dagen och inte lika koncentrerat till pendlingstider.

Sammantaget tillkommer en tydlig dkning av trafik under sommarperioden. Detta innebar att
trafiken under sommarperioden bér utgéra den dimensionerade perioden for trafikbelastningen i
omradet. Sommarperiodens trafikfléden ar samtidigt relativt laga och det bér aterigen papekas att
matningarna ar fran ett dygn ar 2012.
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3  PRINCIPER TILL UTVECKLINGSFORSLAG

Detta kapitel syftar till att éversiktligt belysa centrala atgarder, principer och riktlinjer nar det
kommer till att skapa ett attraktivt transportsystem. Syftet ar att framhava relevanta medskick som
bér hanteras inom arbetet med att ta fram den fordjupade dversiktsplanen fér Sjoskogen.

GANG- OCH CYKEL

Genom lokalisering av bostader, verksamheter och andra funktioner gar det att styra gang- och
cykelvanligheten i ett omrade. For att framja gang och cykel ar narhet en viktig princip, da korta
avstand skapar forutsattningar att ga och cykla. Nagra viktiga begrepp for att utvardera gang- och
cykelnatet ar:

Genhet - narhet till malpunkten jamfért med fagelvagen

Orienterbarhet - siktlinjer och vyer som underlattar orientering, underlattas av vagvisning
Konnektivitet - ett varde pa kopplingar mot andra strak

Maskvidd - avstandet mellan korsningspunkter i ett nat. Liten maskvidd innebar ger
forutsattningar fér genhet och alternativa vagar.

20 28 20\ Z

For att fler ska ga och cykla maste dessa fardmedel ges 6kad prioritet. Vilket ansprak gang- och
cykeltrafiken ska ha i gaturummet kan undersékas med hjalp av livsrumsmodellen enligt TRAST
(Trafik for en attraktiv stad, SKL & Trafikverket 2015). Livsrumsmodellen delar in staden i tre
huvudsakliga "rum” och tva "mellanrum” och kan vara ett stod for att valja lamplig hastighetsgrans,
reglering och utformning av gaturummet.

Gaturummens prioritering av trafikanter

Frirum Integrerat Mijuktrafikrum Integrerat Transportrum
frirum transportrum

) FRANVAROD
NARVARD AGER
SAMSPEL PRIORITERAD
PRIORITERAD | =L E0

NARVARO

FRANVARO

Figur 15. Gaturummens prioritering av trafikanter. Kélla: Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister (SKR & Trafikverket).

Gang- och cykelnatet delas med férdel ocksd upp i ett huvudnéat och ett lokalnat, dar nadgot hogre
krav pa utformning och genhet stalls pa huvudnatet. Exempelvis bér huvudcykelnatet vara
separerat fran dvriga trafikantgrupper, vara minst lika gent som bilvagnatet och utformas s att
cyklisterna kan halla en hog hastighet. Lokalcykelnatet ar istallet underordnat huvudcykelnatet
med lagre krav pa fardhastighet och kontinuitet. Lokalcykelnatet anvands framférallt av cyklister
som fardas kortare strackor, exempelvis inom kommundelen till olika lokala malpunkter som
skolor, idrottsplatser eller servicepunkter.
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GC-passager

| och med kommande exploatering maste flera passager for oskyddade trafikanter mojliggéras
langs de statliga vagarna. Framfoérallt kravs passager langs vag 2178 for att koppla ihop planomradet
med Melleruds tatort. En viktig korsningspunkt behéver tillkomma i anslutning till gang- och
cykelvagen séder om golfbanan som kan knyta ihop planomradet med centrala Mellerud.

For att skapa sakra gang- och cykelpassager och trygghet for oskyddade trafikanter kravs generellt
en hastighetssakring. Cykeloverfarter ska alltid hastighetssakras till 30 km/h, vilket dven bér galla
for dvergdngsstallen. Aven nar det galler gdng- och cykelpassager ska hastighetssakring évervagas.
Eftersom vag 2178 ar en statlig vag dar kommunen har begransat inflytande behover nya passager
utformas och anlaggas i enlighet med VGU. Enligt VGU ar inte 6évergangsstallen, cykelpassager och
cykeldverfarter tillatna nar hdgsta tillatna hastighet &r éver 60 km/h. | nuldget har vag 2178 en
hastighetsgrans pa 70 km/h, vilket innebér att planskilda passager behdver anldggas, alternativt
omarkerade gdng- och cykelpassager dar oskyddade trafikanter har vajningsplikt mot
fordonstrafiken. En tidig dialog med Trafikverket om passageanlaggning och hastighetssankning
pa vag 2178 rekommenderas for att minska barriareffekten och méjliggéra sdkra passager i plan
dar fordonstrafik har vajningsplikt mot gangtrafikanter och/eller cyklister. Alternativt maste andra
typer av passager anlaggas.

Anldggning av en signalreglerad korsnhing fér gang- och cykel innebar en moéjlighet att skapa battre
tillganglighet. Detta genom tydliga signaler, vagmarkeringar, tryckknappar och liknande. Vidare ar
en signalreglerad korsning en viktig framkomlighetsférdelare, men genom utformningen kan aven
trafiksdkerheten hdjas. Dock kan korta passagetider forsvara for manniskor med nedsatt rérlighet.
Eftersom passager sker i plan kvarstar fortfarande trafiksdkerhetsrisker mellan fordon och
oskyddade trafikanter. Signalreglerade korsningar kan skapa en "falsk sakerhet” med dar
oskyddade trafikanter har mindre uppmarksamhet pa korsande trafik.

Om passage i plan eller hastighetssankning inte ar genomférbart kan gang- och cykelbro skapa
goda forutsattningar for oskyddade trafikanter att korsa bilvagar planskilt, framforallt for skoltrafik
och barn och unga. Dock ar den tekniska utformningen kostsam och ofta komplicerad, beroende
pa forutsattningarna. Att identifiera lampliga platser fér en GC-bro kan vara utmanande. Samtidigt
maste bron kunna utformas med lamplig lanslutning da foér stora nivaskillnader kan forsamra
tillgangligheten fér gang- och cykel. Dessa objekt paverkar dven landskapsbilden i omradet.

Gang- och cykeltunnel ar ett annat alternativ for att sakra planskilda passager fér oskyddade
trafikanter. Trafiksdkerheten ar hég da oskyddade trafikanter separeras fran motortrafik. Om
utformningen kan mojliggdra ratt lutningar fér cykling och gang kan tillgadngligheten ocksa 6ka
genom att cyklister kan nyttja lutningen nedat fér att sedan ta sig upp ur tunneln. Dock ar aven
denna lésning kostsamt samt tekniskt komplicerad. Vid laga fléden av gang- och cykeltrafik kan
GC-tunnlar skapa otrygga och inaktiva platser i omradet.

Sammantaget finns olika utformningsalternativ kopplat till passageméjligheter langs de statliga
vagarna. Den exakta utformningen av en passage kan influeras av olika faktorer som kopplingen till
gang- och cykelnatet, befintliga strukturer intill passagen och de fysiska forutsattningarna i
omradet. Lampligheten av olika passageutformningarna maste darmed stallas mot den planerade
exploateringen, de fysiska strukturer som tillskapas samt kopplingen till gdng- och cykelnatet.
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Barnperspektiv

For att framja hallbara resvanor redan i tidig alder ar det viktigt att beakta barnperspektivet vid
utformning av trafikmiljéer. En stor anledning till att foraldrar skjutsar sina barn, exempelvis till och
fran skolan ar att trafikmiljderna upplevs som otrygga. Sarskilt viktigt ar det darfér att beakta
barnperspektivet vid skolmiljoer och vagar som i hog utstrackning anvands av barn.

Generellt ar det samma principer for att skapa en god trafikmiljo for barn som for vuxna, exempelvis
att gang- och cykelstrak ar orienterbara, val upplysta, god sikt, separering, ldga hastigheter och att
undvika komplexa trafiksituationer. Dock ar det viktigt att vara extra uppmarksam pa barnens
perspektiv dd exempelvis foremal som inte skymmer sikten fér vuxna kan goéra det for barn. Det ar
aven fordelaktigt om gang och cykelbanor som i hog utstrackning anvands av barn ar breda och
har en tydlig separering som visar var man gar och var man cyklar. Exempelvis ar det 6nskvart med
en tillrackligt bred cykelbana sa att barn och féralder kan cykla i bredd och méta andra cyklister
pa ett tryggt satt. Tydlig separering ar viktigt for barns trygghet och forstdelse av trafiknatet. Det ar
ocksa viktigt att beakta att barns konsekvenstank inte ar lika utvecklat som hos vuxna.

Gena gang och cykelvagar, avsaknad av eller bra hanterade barriarer och att det ar tatt mellan
passager ar viktigt for barn da det annars riskerar att ta genvagar. Ett finmaskigt gang- och cykelnat
Okar férutsattningar for att barn gor sallskap med vanner till skolan, vilket bidrar till 6kad social
hallbarhet.

KOLLEKTIVTRAFIK

Precis som fér gdng- och cykel ger en tat struktur battre forutsattningar for kollektivtrafik. For att
kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig kravs resandevolymer som ger underlag for hog
turtathet. Kollektivtrafiken gynnas om malpunkter som skolor och handelsverksamheter planeras
i kollektivtrafiknara ldgen sa att man enklare kan goéra flera drenden samtidigt.

Kollektivtrafiklinjerna bér vara gena och ha en central strackning i omradena och utformas sa att
linjerna kan férlangas vid framtida behov. Det ar daven viktigt att kollektivtrafiken ar pa plats nar de
boende flyttar in.

Generellt boér inte gangavstandet till ndrmsta hallplats 6verskrida 400 meter (fagelvagen).
Hallplatslokalisering och férutsattningarna for att ta sig till hallplatserna ar centralt for att 6ka
attraktiviteten med kollektivtrafiken. En analys av resvanor i Skdne har visat att resor till
kollektivtrafiken sallan ar langre a&n 600 meter om man gar och inte langre 4n 1200 meter om man
cyklar* Narhet till hallplatser ar viktigt for att framja resande, precis som avstandet mellan
hallplatser paverkar restiden och darmed attraktiviteten. | dagslaget finns ingen hallplats i
anslutning till planomradet (se Figur 9). Vag 2178 erbjuder en potentiellt gen strackning fér en
framtida busslinje som kan fanga upp boende och verksamma i planomradet. Dock ar
planomradet stort och busstrafikering inom omradet hade varit férdelaktigt for att erbjuda goda
forutsattningar for kollektivtrafiken.

Samtidigt kan alltfor korta hallplatsavstand kraftigt sdanka medelhastigheten foér kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken kan och bér inte uppfylla alla resbehov. | mindre stader ar avstanden ofta korta
och kan tackas in av gang- och cykeltrafik. | mindre stadder utgér underlaget for kollektivtrafik i
hogre utstrackning aldre och personer med funktionsvariationer. Det ar aven fér dessa grupper som
gangavstandet till hallplatser ar svarast att tillgodose, eftersom avstand runt 200 meter kan anses
vara langt. Det finns saledes en malkonflikt mellan tillganglighet och restid och en avvagning
behoéver darmed goras dver kollektivtrafikens huvudsakliga malgrupper.

“ Trafikverket & SKR. (2012). Kol-TRAST - Planeringshandbok foér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik.
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For att mojliggéra busstrafikering inom omradet hade det sannolikt behévts en ny busslinje
alternativt en férlangning av befintlig busslinje till planomradet. Aven om boende far néra till
kollektivtrafiken hade tillskapandet av en ny busslinje varit en relativt kostsam atgard samtidigt
som upptagnhingspotentialen i planomradet eventuellt inte motsvarar kosthaden fér en ny
busslinje. Férlangning av en befintlig linje till omradet kommer paverka driftkostnaden, dock ar
detta en mindre kostsam atgard for att kunna tillskapa kollektivtrafik i det nya omradet.

Ett alternativ till att tillskapa nya kollektivtrafikmojligheter i planomradet ar att forbattra
tillgangligheten till befintliga kollektivtrafiknoder. Enligt Figur 7 tar det i framtiden ungefar 0-10
minuter att cykla fran planomradet till centrala Mellerud. Genom att hanvisa resenarer till strak
som kopplar ihop planomradet med jarnvagsstationen kan man ta vara pa befintliga strukturer.
Denna atgard kan fungera for de som kan cykla och ga till befintliga kollektivtrafiknoder fran
planomradet, dock blir tillgadngligheten lag foér till exempel barn, aldre och personer med
funktionsvariationer d& avstanden blir langa.

Sammantaget ar det viktigt att fora en dialog med Vasttrafik om de mojligheter som finns att
samordna kollektivtrafiken med det nya planomradet. Det handlar dven om vilka férutsattningar
man vill tillskapa fér de boende och verksamma i det nya omradet. Genom att mdjliggéra
trafikering av kollektivtrafik inom omradet kan héllbara resebeteenden framjas, samtidigt maste
resandepotentialen, kostnaden av trafikeringen och de infrastrukturella krav som finns for
busstrafikering hanteras.

BILTRAFIK

Precis som cykelnatet sa bor bilvagnatet delas in i ett huvudnat och lokalnat. Huvudnatets funktion
ar att binda samman tatortens olika stadsdelar medan lokalnatets funktion ar att maéjliggéra féor en
begrdnsad mangd bilar att komma nara malpunkter. Maskvidden, dvs. avstdndet mellan
korsningspunkterna i huvudnatet bdér vara stort och anpassad till naturliga granser mellan
stadsdelar. Avstandet mellan korsningspunkterna ar dock en avvagning da alltfér stor maskvidd
riskerar att leda till 6kat trafikarbete pa lokalnatet. Livsrumsmodellen kan anvdndas som stéd for
planering av stadens gatunat och utgor en grov indelning. Inom de olika rummen kan det dock
finnas en stor variation av gatumiljéer och regleringsformer.

| det nya omradet rekommenderas hastighetsgranser vara som hogst 40 km/t. 40 km/t bér galla pa
huvudgator med tydlig funktion foér transport, medan 30 km/t eller lagre bér galla pa alla 6vriga
gator. | samband med detta rekommenderas aven att det i resterande Mellerud gérs en
hastighetsdversyn enligt Ratt fart i staden?® for att hastighetssystemet i kommunen ska vara
enhetligt.

Bristerna i vagnatet beddéms vara vagbredden langs de statliga vagarna som kan paverka
framkomligheten negativt, i synnerhet under sommarperioderna da trafiken dkar. | och med
exploatering av Sjoskogen kan denna effekt bli mer pataglig. En vagbredd pa minst 5 meter
bedéms darfér vara fordelaktigt for smidiga moéten mellan tva personbilar. For att tva lastbilar ska
kunna moétas bor vagbredden uppga till 6,5 meter for att na god standard i linje med VGU. |
dagslaget ar de statliga vagarna ungefar 4,5 meter breda. Nar trafikfloden okar i framtiden, i
synnerhet i samband med 6kad tung trafik ldngs de statliga vagar samt eventuell framtida
kollektivtrafik, sa kan vagbredden férsvara framkomligheten langs de statliga vagarna i omradet.

5 Trafikverket. (2021). Ratt fart i staden.
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En tidig dialog med Trafikverket om vagnatets standard och kapacitet for att hantera
trafikmangderna rekommenderas for att dels sadkerstalla trafiksdkra forhallanden for oskyddade
trafikanter och motorfordon, samt framkomligheten och kapaciteten i vagnatet.

Vidare, sommartrafiken kan aven belasta parkeringskapaciteten vid olika malpunkter. Med stora
okningar av trafik finns risken att bilar parkerar fel, till exempel ld&ngs med vagar. Oordnade
parkeringssituationer har negativa effekter pa framkomlighet och trafiksakerhet, i synnerhet for
framkomligheten fér raddningstjanst som maste kunna ta sig fram till en olycksplats ostért. | och
med den planerade exploateringen kan trafikintensiteten 6ka kring malpunkterna langs kusten,
aven om boende sannolikt kan anvande gang- och cykel fér att na malpunkterna i sitt ndromrade.
Beroende pa hur situationen ser ut i dagslaget under hégsasongen kan atgarder kravas for att
forhindra och hantera ohallbara parkeringssituationer vid populdra sommarmalpunkter. Flera
kommuner maste hantera stora bilfléoden till populdra sommarattraktioner, som till exempel
badplatser, dar atgarder kan handla om att i vissa fall tillskapa flera parkeringsytor, ha
parkeringsvakter pa platserna och information som hanvisar gaster att anvanda gang- och cykel.

PARKERING

Det gar inte att sld fast exakta siffror for en efterfragan eller ett behov av parkering utan att
samtidigt ta stallning till vad som ar énskvart. | planeringen av en stadsmiljé maste frdgan om
antalet parkeringsplatser féregas av en diskussion om hur kommunen Vvill att invanare och
besdkare ska resa. Darefter maste planeringen aven ta hansyn till de, grovt sett, tre styrmedel som
paverkar bade fardmedelsval och efterfrdgan pa parkering:

- utbud (antal platser och lokalisering)
- prissattning
- tidsbegransning.

Efterfragan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i hég grad av tillgadngligheten
pa parkering i kombination med parkeringens pris och tidreglering vid malpunkten. Hég tillgang
och |agt pris pa bilparkering ar drivande faktorer till valet av bil som fardmedel. Enligt Plan- och
bygglagen 8 kap. 9 § ar det fastighetsagaren som ansvarar for att anordna utrymme for parkering
av fordon utifrdn lamplighet och skalig utstrackning inom den egna tomten eller i narheten av
denna. Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig utstrackning
innebar i antalet parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar
traditionellt ett minimumkrav pa antalet platser och tillkom fran bérjan som ett svar pa den 6kade
bilismens efterfragan pa gratis gatuparkeringsplats. ¢ Parkeringstalen har ofta fatt representera ett
framtida bedomt behov som en exploatering ger upphov till.

Melleruds kommun har ingen antagen parkeringsnorm men en sékning efter parkeringsnormer i
kommuner med liknande férutsattningar har genomforts. Féljande kommuners parkeringsnormer
kan anvandas vagledande i tidigt skede:

Munkedal - Parkeringsnorm fér Munkedals kommun..pdf

Bollebygd - Parkeringsnorm Bollebygd.pdf

Vargarda - Microsoft Word - Parkeringsnorm antagen KF 100922.doc (vargarda.se)
Vellinge - Parkeringsnorm — Vellinge kommun

28 20 25 Z

6 Shoup, D. (1997). The High Cost of Free Parking. Journal of Planning Education and Research 17:3-30.
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https://www.munkedal.se/download/18.a1bc490179edb38f2669f10/1623745304046/Parkeringsnorm%20f%C3%B6r%20Munkedals%20kommun..pdf
https://www.bollebygd.se/download/18.99e773016098cbfa15e94ef/1515403447830/Parkeringsnorm%20Bollebygd.pdf
https://www.vargarda.se/download/18.3ad38db314eb8f2ee6f4732/1440154898164/Parkeringsnorm%2bf%c3%b6r%2bV%c3%a5rg%c3%a5rda%2bkommun.pdf
https://vellinge.se/boende-miljo-och-trafik/fordon-och-trafik/parkering/parkeringsnorm/

Gemensamma parkeringsanlaggningar och samnyttjande

For ett effektivare markutnyttjande ar gemensamma parkeringsanlaggningar och samnyttjande
effektiva atgarder. Samnyttjande innebar att en parkeringsplats kan nyttjas av flera bilister om
parkering sker vid olika tidpunkter, vilket innebar effektivare utnyttjande och att antalet
parkeringsplatser eventuellt kan reduceras. Parkering for boende lampar sig dock sallan for
samnyttjande med andra anvandargrupper, daremot kan gemensamma parkeringsanlaggningar
for olika fastigheter anordnas, vilket kan effektivisera parkeringen om det inte finns personligt
reserverade platser.

Gemensamma parkeringsanlaggningar kan dven vara en atgard for att minska bilanvdndandet och
ge foérutsattningar for mer hallbara fardmedel. Enligt studier minskar bilens attraktivitet om
avstandet till parkeringsplatsen ar langre an 100-200 meter. 7 Att bygga gemensamma
parkeringsanlaggningar i stallet for markparkering i nara anslutning till bostaderna kan darfor
minska bilanvandningen i och med att vissa boende far langre avstand till bilen. Vanliga riktvarden
for parkering ar att avstandet fran bilparkering till malpunkt vara hégst 400 meter fagelvagen foér
boende och 600 meter foér arbetsplatser. Att boende inte har tillgang till en egen parkeringsplats
kan ocksa minska bilinnehavet och bilanvandandet.

Exempelvis kan parkering anldggas i parkerings- eller mobilitetshus i utkanten av omradena med
infutfart mot de primara transportstraken. Pa sd satt kan en del av trafiken styras bort fran
lokalgatorna. Flera parkeringsanlaggningar kan behoévas for att de inte ska blir for stora och for att
de ska kunna lokaliseras pa rimliga avstand fér malpunkterna. En viktig férutsattning ar dock att
taxorna i parkeringsanlaggningarna samordnas med kostnaden for gatuparkering for att styra
trafiken till mobilitetshusen.

7 Christiansen, P. Engebretsen, O. Fearnley, N & Hanssen, J. (2017). Parking facilities and the built environment:
Impacts on travel behaviour. Transportation Research Part A 95.
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