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Lasanvisning

Trafikforsérjningsprogrammet dr Vistra Gotalandsregionens 6vergripande styrdokument £6r
kollektivtrafikens utveckling och beskriver mil och inriktning f6r kollektivtrafiken under den

kommande femarsperioden. Nuldge fér respektive mal utgar fran nivan ar 2018. I Vistra Gotaland
innefattar trafikférsorjningsprogrammet inte enbart mal f6r kollektivtrafik, utan det 6vergripande malet dr
att 6ka andelen héllbara resor som i detta sammanhang definieras som resor med kollektivtrafik, cykel och
gang. Prioritering av dtgirder f6r att na de uppsatta malen beskrivs.

I programmet finns hinvisningar till de strategier, malbilder och dokument som ska ses som en del av
Vistra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram. Samtliga finns samlade pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik. Programmet innehiller forutsittningar, bide demografiska och
ckonomiska samt en beskrivning av ansvar och roller fér kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland. Lista 6ver
prioriterade hallplatser och knutpunkter f6r tillginglighetsanpassning f6r personer med
funktionsnedsittning liksom 6ver trafikavtal och dess giltighet dr en del av trafikférsérjningsprogrammet.
Dessa finns pa Vistra Gétalandsregionens hemsida f6r att kunna uppdateras titare dn programmet
revideras.

I Viistra Gotaland ligger ansvaret for firdtjanst hos kommunerna och ingar inte i Vistra G6talands-
regionens trafikférsorjningsprogram.

Processledning for framtagande av trafikférsorjningsprogrammet:

Anna Kronvall Viistra Gétalandsregionen
Martin Elofsson Viistra Gétalandsregionen
Karin Ryberg Vistra Gétalandsregionen

Frida Karlge SWECO



Dags att ta nasta steg!

Att stilla om sina resvanor kan vara en troskel som upplevs svar att komma &ver. Med stdd av forskning
och erfarenhet fran vir egen region har vi sett att det gar. Det handlar ofta om att testa en tid for att
hitta det sdtt som passar bist for just mig, just dir jag bor. Det dr detta som ér fokus i det nya
trafikférsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiken ska fortsitta utvecklas for att vi ska nd ett hallbart
transportsystem och utgdra stommen, men vi maste jobba bredare for att na ett hallbart
transportsystem. Gang, cykel, samakning, elbilen till en pendelparkering med mera. Olika 16sningar
passar olika individer och olika geografier.

Viistra Gotalandsregionen ir linets kollektivtrafikmyndighet. Trafikférsorjningsprogrammet dr det
overgripande maldokumentet f6r regionens styrning av kollektivtrafikens utveckling. Programmet
revideras en gang per mandatperiod och utgér bade grunden foér kollektivtrafikndimndens uppdrag till
Viisttrafik och f6r regionens samverkan med linets kommuner och andra aktérer. Dirfér har
programmet tagits fram genom en bred samrddsprocess. Fér att nd malen krivs samverkan och att
manga aktorer bidrar.

Under férra programperioden, som slutade ar 2020, togs viktiga steg med 6kat resande i kollektiv-
trafiken. Det har blivit enklare for resendren att képa biljett, tillgdngligheten f6r funktionshindrade har
forbittrats och kollektivtrafikens klimatpaverkan har minskat, 97 procent av trafiken kérs med f6rnybara
drivmedel och andelen eldrift 6kar kraftigt.

Nu tar vi ndsta steg!

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafik- och infrastrukturchef
Viistra Gotalandsregionen
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KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL FOR
REGIONAL UTVECKLING



KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL FOR
REGIONAL UTVECKLING

De globala malen £6r hallbar utveckling och Vision Vistra Gotaland
utgor grunden fOr arbetet med regional utveckling.

Utvecklingen i hela Vistra Gétaland ska ske med samtliga
héllbarhetsperspektiv i fokus — socialt, miljémassigt och

ki iskt. . .
ekonomis Vision
Vision Vistra Gotaland dr Vistra Gotalandsregionens och de Vastra Gotaland
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det -Det goda livet

6nskade framtida tillstindet — Det goda livet.
. . . ° o Vastra Gotaland
Vistra Gotalandsregionen har fyra maldokument som anger mal o s?raat:gi

och beskriver inriktningen for att bidra till att uppfylla visionen: W

Kulturstrategi

*  Vistra Gotaland 2020 — strategi fOr tillvixt och utveckling
. 1 Or<OTiNg Regionalt

Regionalt traﬁkforsor]mngsprogram e L
° Kulturstrategl program

*  Strategi f6r hilso- och sjukvirdens omstillning

Strategi for
hélso-och
sjukvardens
omstallning

Trafikférsérjningsprogrammet ér tillsammans med region-
fullmiktiges budget Vistra Gétalandsregionens vergripande
styrdokument f6r kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken dr ett
av de viktigaste verktygen for att ge invinarna bittre forutsittningar att
bo, leva och utvecklas i hela Vistra Gotaland — 1 samklang med en mer
héllbar samhallsutveckling.

For att uppna regional utveckling 4r en prioritering av goda méjligheter
till studie- och arbetspendling en grundsten. Bostadsbyggande,
infrastrukturutveckling samt lokalisering av verksamheter och service
skapar tillsammans med kollektivtrafiken en grund for en hallbar
region ddr minniskor ges goda férutsittningar att leva och utvecklas.
Kollektivtrafiken ska planeras bade utifran att minska transporternas
paverkan pa miljén och med hinsyn till dem som dr beroende av en
fungerande kollektivtrafik.

Sambhillsplanering sker pa olika nivaer och av olika aktorer. Det ér
angeliget att kollektivtrafiken ses i ett storre sammanhang for att
kunna utvecklas i enlighet med trafikférsérjningsprogrammets
inriktning, Oversiktsplaner och detaljplaner samt nationell- och
regional plan for transportinfrastruktur dr sirskilt avgérande for att
skapa en héllbar samhillsstruktur. Bebyggelse, verksamheter och
service behdver finnas i nirhet av kollektivtrafiken. I stider och storre
tatorter 4r det av vikt att kollektivtrafiken prioriteras i stadsrummet.
For att mojligedra en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik krivs
det stora investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur.






MAL

Trafikférsérjningsprogrammet har ett Gvergripande mal och tre
milomraden f6r kollektivtrafikens utveckling. Det 6vergripande malet
ar att ”Andelen hillbara resor ska 6ka i hela Vistra Gotaland” med
mdl £6r aren 2025 och 2035. De tre malomradena ”God geografisk
tillgdnglighet”, ”Enkel, trygg och inkluderande kollektivtrafik” och
”Lag miljopaverkan” har mal f6r ar 2025. Som komplement till malen
finns dven ett antal indikatorer for att f6lja utvecklingen inom ett visst
omrade.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

|
MAL
2025 2035

e Andelen hallbara resor i Vastra
Gotaland ska oka till minst 50 %.

e Andelen hallbara resor i Vastra
Gotaland ska oka till minst 42 %.
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2025 2025 2025

e Andelen invédnare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter
(i bada riktningar) ska oka till
80 — 85* %.

e Antal resor i kollektivtrafiken
ska oka till minst
380 miljoner
(fordubblingsmalet).

e Antal kollektivtrafikresor i
strak och stadstrafik ska
oka till 65 miljoner i strak

och 295 miljoner i stadstrafik.

e Andelen invdnare som anser
att det ar enkelt att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

e Andelen invanare som kanner
trygghet att dka med
Vasttrafik ska oka till
minst 70 %.

e Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 st.

* Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

Kollektivtrafikens
motoriserade marknadsandel
ska oka till minst 35 %.

* Nuldgesmadtning pagar — malniva sdtts under remissperioden




Fordjupad beskrivning av malen

Overgripande mal:

Andelen hallbara resor ska 6ka i hela Vastra Gotaland
Definition: Resor med kollektivtrafik, cykel och gang ska 6ka i
torhallande till Gvriga resor.

Mal ar 2025:

¢ Andelen hillbara resor i Vastra Gotaland ska oka till minst
42 procent.

Mal ar 2035:

¢ Andelen hillbara resor i Vastra Gotaland ska oka till minst
50 procent.

Niva ar 2018: 39 procent.

Det 6vergripande malet syftar till att bidra till en hdllbar samhills-
utveckling. Nir fler viljer att resa med kollektivtrafik, cykel och gang
istéllet f6r med bil minskar resandets milj6- och klimatbelastning,
samtidigt som ytor frigdrs i gaturummet.

Sverige har h6gt satta miljé- och klimatmal. Detsamma giller £6r Vistra
Gotaland, som till ar 2030 ska minska klimatutslippen med 80 procent
jamfort med ar 2009. Kollektivtrafiken dr i stort sett fossilfri och
utsldppen av koldioxid hade ar 2018 minskat med cirka 70 procent
jamfort med ar 2006. Att kollektivtrafiken ér fossilfri dr en del i

arbetet for att na klimatmalen, men det behévs dven en stor omstillning
iinvanarnas resvanor dir fler behdver vilja hdllbara firdmedel. Det dr
en utmaning att skapa férutsittningar f6r 50 procent hallbara resor i
Vistra Gotaland till ar 2035, men genomférbart om Vistra Gotalands-
regionen, kommunerna, Trafikverket och andra berérda aktdrer agerar
tillsammans. For att nd klimatmalen behéver andelen hillbara resor 6ka
betydligt mer dn detta. Det kriver kraftfulla nationella och kommunala
styrmedel tillsammans med satsningar for att stddja omstillningen till ett
mer transporteffektivt samhalle, dir fler viljer kollektivtrafik, cykel och
gang. Vidare krivs en betydande teknik- och drivmedelsomstillning i
transportsektorn.

I de mindre titbebyggda delarna av Vistra Go6taland dr bilen ofta det
mest effektiva alternativet. En bilresa kan vara en hallbar resa utifran

ett miljéperspektiv om den sker pa férnybart drivmedel, om fler viljer
att samaka eller om bilen anvinds i kombination med kollektivtrafik.
Andelen bilar som ar 2018 drevs med f6rnybart drivmedel var endast nio
procent av totala antalet bilar i Vistra Gotaland. Utvecklingen gar framat
och andelen bilar som drivs av férnybara drivmedel 6kar, men inte
tillrickligt snabbt fOr att andelen ska vara en dvervigande del av
bilparken till ar 2025.

Ar 2018 var andelen hallbara resor i Vistra Gotaland 39 procent. Jimfort

med dr 2010 har andelen hallbara resor 6kat svagt till ar 2018 (knappt
fyra procentenheter). Andelen varierar dock kraftigt 6ver de olika delarna

av Vistra Gotaland.

Hallbara resor definieras i detta
sammanhang som resor med
kollektivtrafik, cykel och gang.



I stidder och titorter ir andelen hallbara resor hégre dn i mindre

titbebyggda delar av regionen. Det dr viktigt att ta hdnsyn till olika Kollektivtrafikbarometern ar en
geografiska férutsittningar och att arbeta med en mingd olika initiativ branschgemensam kvalitets- och
for att det Gvergripande malet ska kunna nas. attitydundersokning som genomfors

av Svensk Kollektivtrafik.
Med utgangspunkt i kollektivtrafikbarometern tillsammans med den
resvaneundersékning som genomforts inom Vistsvenska paketet ar
2017 kan andelen héllbara resor uppdelat pd olika geografier

Vastsvenska paketet ar en
overenskommelse som innehaller en
rad stora satsningar pa infrastruktur

uppskattas. Eftersom statistiken dr himtad fran tvé olika killor ér i Goteborgsomradet under aren
underlagen inte helt jimférbara med varandra, men ger en bild av 2010-2027.

férdelningen av resor i olika geografiska delar av Vistra Gotaland ar

2018.

Uppskattad andel hallbara resor 2018
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Uppskattad andel héllbara resor ar 2018 i Véastra Gotalands delregioner och regionala pendlingsnav (Bords, Goteborg/Mdoindal/Partille,
Skovae, Trollhdttan/Vanersborg samt Uddevalla). Géteborgsregionen ovriga presenteras exklusive Kungsbacka, som trafikeras av
Vésttrafik men inte tillhor Véstra Gotaland



For att na en andel hallbara resor pa minst 50 procent till ar 2035
behovs en kraftsamling i hela Vistra Gotaland.

7

Vastra Gotalandsregionens huvudscenario

Beslutade strategier och milbilder f6r kollektivtrafikens
utveckling behéver genomforas och resandemal uppnas. Vidare
behéver antalet cykel- och gangresor férdubblas, samtidigt som
antalet bilresor bibehills pa 2018-drs nivd trots att befolkningen
forvintas 6ka med cirka 200 000 invinare.

\.

Det gar att uppna en andel hallbara resor i Vistra Gé6taland pa
50 procent till 4r 2035 p4 fler sitt. Tre mer eller mindre tdnkbara

/

Det hallbara resandet okar procentuellt sett lika

mycket i alla delar av Vastra Gotaland

En procentuell 6kning av det hillbara resandet pa cirka 15 procent for
respektive geografi ger en genomsnittlig niva pa 50 procent hallbara
resor ar 2035. Goteborg 6kar i detta scenario sin andel héllbara resor till
drygt 70 procent (fran 62 procent) och Mélndal till drygt

50 procent (frin 44 procent). Pendlingsnaven Boras, Skévde,
Trollhdttan/Vinersbotg och Uddevalla uppnir tillsammans med
Goteborgsregionens kommuner (exklusive Géteborg, Mélndal och
Kungsbacka) i detta scenario en andel hallbart resande pa

30 — 45 procent. Ovriga delar av Vistra Gotaland 15 — 25 procent.

o

/

/

De fem regionala pendlingsnaven star for hela 6kningen
I ett scenario dir de fem regionala pendlingsnaven star for hela
okningen behéver Goteborg 6ka andelen hallbara resor med 27 procent
till en andel p4 85 procent. Ovriga regionala pendlingsnav behéver 6ka
med 40 — 60 procent och na en andel héllbara resor pa 70 — 75 procent.
Detta scenario forutsitter en avsevird minskning av biltrafiken i de fem
pendlingsnaven och kriver troligen kraftfulla ekonomiska styrmedel
tillsammans med stora satsningar pa kollektivtrafik, cykel och ging.

o

\

/
Samtliga bilister byter bilen mot kollektivtrafik, cykel eller

gang en arbetsdag i veckan

Om samtliga bilister stéller bilen till f6rman for kollektivtrafik, cykel
eller ging en av veckans arbetsdagar minskar andelen bilresor med 20
procent till f6rman f6r det héllbara resandet som da 6kar med

26 procent. Den totala andelen hallbara resor i Vistra Gétaland uppnar
i detta scenatio en niva pa nagot 6ver 50 procent.

o

/




God geografisk tillganglighet
Definition: Invinarna ska ges mojlighet att ta del av kollektivtrafiken
utifran olika geografiska férutsittningar.

Mal ar 2025:

*  Andelen invanare med hégst 60 minuters restid med kollektivtrafik
till ndrmsta regionala pendlingsnav och minst 10 resméjligheter
(i bada riktningar) per dag ska 6ka till 80 — 85* procent.

Niva ar 2018: Under framtagande.

* Antal resor med kollektivtrafik ska dka till minst 380 miljoner
(térdubblingsmalet).

Niva ar 2018: 339 miljoner resor.

*  Antal kollektivtrafikresor i strdk och stadstrafik ska 6ka till
65 miljoner resor i strak och 295 miljoner resor i stadstrafik.

Niva ar 2018: Strak 55 miljoner resor, stadstrafik 258 miljoner
resofr.

Kollektivtrafik med god geografisk tillginglighet handlar bade om att
geografiskt knyta samman territoriet Vistra Gotaland och att skapa
tillgdnglighet till studier och arbetsmarknader som i sin tur bidrar till
vilfidrd och tillvixt. Kollektivtrafiken har ocksa en viktig roll f6r att
minniskor ska kunna vara delaktiga i samhillet.

Idag finns kollektivtrafik utbyggd i hela Vistra Gétaland och invanare
har i enlighet med Landsbygdsutredningen tillgang till minst en

tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar utbudet
till minst 10 resmdjligheter per riktning i de flesta relationer. I omriden
med stadstrafik dr det ofta mojligt att anvinda kollektivtrafiken under
storre delen av dagen.

Milet om andel invanare med hégst 60 minuters restid till ndrmsta
regionalt pendlingsnav och minst 10 resméjligheter syftar till att 6ka
invanarnas tillganglighet med kollektivtrafik till de stora
arbetsmarknadsorterna i Vistra Gotaland; Goteborg/Molndal/Partille,
Boris, Skovde, Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla. Genom

att inkludera minst tio resmdijligheter i vardera riktningen kan
kollektivtrafiken ge méjlighet f6r arbets- och studiependling.

Malet om ett 6kat antal resor i strak och stadstrafik syftar till att ge fler
invanare moijlighet att ta del av arbete och utbildning, Det ér frimst i
stadstrafiken och i de prioriterade striken som kollektivtrafiken pa ett
tydligt sitt knyter ithop regionens arbetsmarknader och studieorter. I
straken har kollektivtrafiken forutsittningar att vara konkurrenskraftig
gentemot bilen och det 4dr ddrfor viktigt att invanarna kan ansluta till
kollektivtrafikens strak, antingen via bebyggelseutveckling i nirhet till
straken eller med hjilp av pendelparkeringar £6r bil och cykel.

ektivtrafik
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GOD GEOGRAFISK
TILLGANGLIGHET

MAL
2025

Andelen invanare med hogst
60 minuters restid med
kollektivtrafik till narmsta
pendlingsnav och minst 10
resmojligheter

(i bada riktningar) ska oka till
80 - 85* %.

Antal resor i kollektivtrafiken
ska oka till minst

380 miljoner
(fordubblingsmalet).

Antal kollektivtrafikresor i
strak och stadstrafik ska

oka till 65 miljoner i strak
och 295 miljoner i stadstrafik.

* Nuldgesmatning pagar



Enkel, trygg och inkluderande
Definition: Invdnarna ska uppleva kollektivtrafiken som enkel, trygg och
inkluderande.

Mal ar 2025:

¢ Andelen invanare som anser att det ar enkelt att dka med Visttrafik
ska Oka till minst 65 procent.

Niva ar 2018: 61 procent.

* Andelen invanare som kinner trygghet att aka med Visttrafik ska
6ka till minst 70 procent.

Niva ar 2018: 66 procent.

*  Antal prioriterade héllplatser och terminaler som dr anpassade f6r
personer med funktionsnedsittning ska 6ka till minst 800 stycken.

Niva ar 2018: Cirka 400 fullt anpassade héllplatser och terminaler.

For att nd mélet om 6kad andel hillbart resande behéver fler resenirer
vilja kollektivtrafiken framfér bilen. Kollektivtrafiken behéver da
upplevas attraktiv, som ett naturligt val i vardagen och vara utformad
med en medvetenhet om den variation av forutsittningar och behov som
finns hos befolkningen. Upplevelsen av kollektivtrafiken innefattar inte
enbart sjilva kollektivtrafikresan utan dven méjligheten att fa information
infor sin resa, kopa biljett, ta sig till och fran hillplatsen/stationen och
efter kollektivtrafikresan ansluta till sitt slutmal. Det dr didrfoér viktigt att
arbeta utifran ett hela-resan-perspektiv dir samverkan med kommuner
och Trafikverket dr avgdrande £6r resultatet. Framkomlighet och prioritet
tor kollektivtrafiken krivs f6r att uppna palitlighet och punktlighet, savil
i stddernas infrastruktur som pa jirnvig. Trafikféretagen spelar en viktig
roll, ndr det giller korsitt, bemétande, fordonens kvalitet och
trafiksikerhet.

Upplevelsen av enkelhet dr en viktig parameter fOr att vilja att resa med
kollektivtrafiken och hir har utvecklingen av appen ToGo bidragit till
en forbittring, I november ar 2018 beslutade regionfullmiktige om att
inféra en ny zonstruktur f6r Visttrafik, vilket innebar att fler dn

70 zoner i Vistra Gotaland ersattes med tre stora zoner i november ar
2020.

Kollektivtrafiken ska vara tillginglig f6r personer med funktions-
nedsittning. Ett systematiskt arbete fOr att tillgdnglichetsanpassa
kollektivtrafiken har pagatt i manga ar, men det finns fortfarande mycket
kvar att géra. Lista 6ver prioriterade hallplatser och knutpunkter f6r
tillgdnglighetsanpassning dr en bilaga till trafikf6érsorjningsprogrammet
och finns pa Vistra Goétalandsregionens hemsida for att kunna
uppdateras titare dn programmet revideras. Manga dtgirder som
forbittrar den fysiska tillgingligheten f6r personer med funktions-
nedsittning skapar bittre tillgdnglighet for alla resenirer.
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MAL

2025

e Andelen invanare som anser

att det ar enkelt att aka med
Vasttrafik ska oka till
minst 65 %.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med
Vasttrafik ska oka till

minst 70 %.

Antal prioriterade hallplatser
och terminaler som ar
anpassade for personer med
funktionsnedsattning ska oka
till minst 800 st.

Q

Lista 6ver prioriterade hallplatser

och knutpunkter for

tillganglighetsanpassning finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik




Lag miljopaverkan
Definition: Kollektivtrafiken ska bidra till minskad milj6- och
klimatpaverkan.

Mal ar 2025:

*  Utslippen av CO, per personkilometer i kollektivtrafiken ska
minska med minst 85 procent jimfért med ar 2006.

Niva ar 2018: Minskning med 72 procent jamfort med dr 2006.

¢ Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel ska oka till minst
35 procent.

Niva ar 2018: 33 procent.

Kollektivtrafiken 1 Vistra Gotaland ska ha lig miljé- och klimat-
paverkan och vara en del i ett lingsiktigt hallbart transportsystem. 1
detta innefattas effektiv trafik, driven av férnybara drivmedel med ldg
klimatpaverkan, samt att fler viljer kollektivtrafiken framf6r bilen.

Ar 2018 lag utslippen av koldioxid i kollektivtrafiken i Vistra Gotaland
pa 15 gram per personkilometer. Det dr en minskning med cirka

70 procent jamfért med ar 2006. Fram till ar 2025 dr malet en
minskning med 85 procent jimfért med ar 2006. For att na detta mal
krivs en stor satsning pa elektrifiering av frimst stads- och titorts-
trafik, men dven av kortare regionbusslinjer. En satsning pa
elektrifiering ger manga ytterligare positiva effekter pa miljé- och
klimat, bland annat minskade bullernivier och ldga eller obefintliga
lokala utsldpp av partiklar och avgaser.

Fram till 4r 2025 4r malet att den motoriserade marknadsandelen ska
Oka till minst 35 procent. Att fa fler att vilja kollektivtrafiken framfor
egen bil dr en stor utmaning. Det giller for kollektivtrafiken att vara ett
tullgott alternativ for att f4 vardagen att gd ihop f6r invanarna, trots
olika férutsittningar. I vissa fall kan det vara svart att fa hela resan att
ske med kollektivtrafiken. D4 kan bil eller cykel till en pendelparkering
vara en del i att skapa ett mer hallbart transportsystem.
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 Utslappen av CO, per
personkilometer i
kollektivtrafiken ska minska
med minst 85 % jamfort med
ar 2006.

e Kollektivtrafikens
motoriserade marknadsandel
ska oka till minst 35 %.

Kollektivtrafikens motoriserade
marknadsandel ar kollektivtrafikre-
sor i forhallande till alla resor med
motorfordon inklusive kollektivtrafik.



Indikatorer kopplade till malen

Till malen i programmet finns ett flertal indikatorer. Indikatorerna ar
inte malsatta, utan finns for att f6lja utvecklingen inom omraden som
bedomts relevanta fOr att nda malen. Flera indikatorer har bedémts
intressanta ur mer dn ett perspektiv och de dr déirfor inte kopplade till
ett specifikt malomrade.

INDIKATORER KOPPLADE TILL MALEN

Antal personkilometer. Antal invanare som bor max Riktlinjer for personer med
1,5 km fran hallplats i prioriterat funktionsnedsattning
strak eller stadstrafik. implementeras.
Antal resor per funktion: Antal pendelparkeringar for bil Andel kilometer per drivmedel
- Stadstrafik och cykel. - km med elbuss
(per pendlingsnav) - km med biogasbuss

- Tatortstrafik
- Ovrig trafik*

Andel invanare med Andel nojda resenarer med Andel bilpassagerare.
avgangstider som passar deras Vasttrafik

resbehov.

Restidskvot 0,8 for tag och Andel fordon som &r anpassade

1,3 for buss i prioriterade for personer med

strak. funktionsnedsattning.

* Qvrig trafik innefattar buss pa landsbygd och béat i skargard



STRATEGISK INRIKTNING
OCH GENOMFORANDE



STRATEGISK INRIKTNING OCH
GENOMFORANDE

I detta kapitel presenteras hur arbetet med att nd malen i trafikférsérjnings-
programmet ska bedrivas med utgangspunkt i kostnadseffektivitet och
maluppfyllelse. Avsnittet Planeringsstrategier beskriver grunderna for
kollektivtrafikens trafikering i Vistra Gétaland.

Genomférandeavsnittet beskriver inriktningen fr arbetet, inklusive
beslutade malbilder och strategier. Dessa dr en del av trafikf6rsorjnings-
programmet och konkretiserar vad som behéver géras inom respektive
omrade.

Overgripande planeringsstrategier

Prioriterade strak och noder

De prioriterade straken dr en samling av
kommunernas viktigaste pendlings-
relationer. Striken bedéms viktiga for att
knyta samman Vistra Gétaland och
regionen med omlandet. Samtliga
kommunhuvudorter ingir i nitet som
straken bildar. Med fler bostidder och
verksamheter koncentrerade till striken

Oslo

Bengtsfors

forbattras forutsittningarna for en attraktiv
och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Kungshamn
Lysekil

De prioriterade straken utgdr stommen i
den regionala kollektivtrafiken och priglas
av lingsiktig planering. Tagtrafiken utgor
ryggraden i det regionala systemet med
storregionala busslinjer som stod. Arbets- Ockerd
och studiependling prioriteras fOr att bidra Géteborg

. . . Mélndal
till stirkta, vidgade arbetsmarknader.

Skarhamn

Kungélv

Milet dr ett utbud med minst tio
dubbelturer per vardag i samtliga strak, men
utbudet ska ocksa balanseras mot
efterfrigan. Ett utvecklingsarbete behover
ske for att tydliggdra ambitionerna for
prioriterade busstrak och matartrafik till

Halmstad

Kristinehamn

Gullspang

@ Prioriterade

&
.

kollektivtrafikstrak
Huvudort
Pendlingsnav
Utpekad malort
utanfor lansgrans

Landvetter flygplats

Stréken pa kartan illustrerar funktion — inte hur taglinjer, vagar eller busslinjer

straken, bide avseende buss- och bittrafik. gar. Kungsbacka kommun ingar i Vésttratiks trafikeringsomrade, men ar inte

en del av Vastra Gotaland.
Restider som ir konkurrenskraftiga gentemot

bilen ska efterstrivas. For tig ska resan vara

snabbare 4n bilen om inte linjen har ett uttalat

mdl om att i férsta hand tillgodose ett lokalt

rebehov. Malet dr att tagtrafiken i straken ska vara minst 20 procent
snabbare dn motsvarande resa med bil (restidskvot <0,8). Fér buss
efterstrivas att restiden dr hogst 30 procent lingre dn f6r motsvarande resa
med bil (restidskvot <1,3). Det finns andra relationer utanfér de
prioriterade striken som dven fortsatt kommer ha ett stérre utbud dn vissa
prioriterade strak pa grund av hogre resandeefterfragan.




De noder inom Vistra Gotaland som ges sirskilt hog prioritet dr de
delregionala arbetsmarknadscentrumen. De dr pendlingsnav och utgérs
av Boris, Goteborg/Molndal/Partille, Skévde, Trollhittan/Vinersborg
och Uddevalla.

Stadsomridet Goteborg/Molndal/Partille utgor ett tydligt centrum i
Vistra Gotaland med en hog andel arbetsplatser och stort utbud av
olika slags service. Detta innebir ett stort tryck pd infrastrukturen bade
i form av godstransporter och personresor. Majoriteten av alla
kollektivtrafikresor inom Vistra Gé6taland utférs inom detta omrade.

Stérre malorter utanfoér Vistra Gotaland dr Halden, Karlstad, Orebro,
Jonkoping, Virnamo och Varberg/Halmstad. Dirtill 4r Landvetter
flygplats en prioriterad regional malpunkt.

Grundutbud

I Landsbygdsutredningen finns beslutade nivder for ligsta utbud av
kollektivtrafik pd landsbygder och orter upp till 3000 invanare, utanfor
de prioriterade straken. Kollektivtrafikens syfte dr hir 1 férsta hand att
tillgodose ett grundliggande behov av resor for service och
fritidsindamal och i andra hand arbets- och studiependling. Sedan ar
2016 dr ett minimiutbud inf6rt 1 hela Vistra Gotaland och dessa nivéer
ska uppritthallas. Information om nirtrafik, exempelvis i reseplaneraren
eller liknande kanaler dir resenirer sGker sin resa, ska forbittras. Vidare
finns det ett behov av att integrera biljett- och betalningsfunktioner
med den linjelagda kollektivtrafiken.

Grundlaggande serviceniva enligt Landsbygdsutredningen

Syfte/resedarenden i Grundlaggande minsta

Tatort Invanare férsta hand utbud

Trafikslag

1 tur- och returresa/vardag,

Ej tatort <200 invanare Serviceresor flera olika tidsfonster

Anropstyrd néartrafik

Serviceresor, fritidsresor 2 dubbelturer per vardag + Linjelagda turer - kan vara

Tatort mellan 200-499 ) . e
gymnasieresor nartrafik anropstyrda

Serviceresor, fritidsresor, i viss

Tatort mellan 500-999 man arbets-och 5 dubbelturer per vardag Linjelagda turer - kan vara

studiependling* anropstyrda
5 u Serviceresor, fritidsresor, och 10 dubbelturer per vardag Linjelagda turer - kan vara
Tétort mellan 1000-3000 arbets-och studiependling 3 dubbelturer per helgdag anropstyrda

Dubbeltur innebdr en avgang tur och retur mellan punkt A och B.
* [okala forutsdtiningar avgor majligheten till resurseffektiva losningar.



Planeringsprinciper for kollektivtrafikutbud

Effektivt anvindande av samhillets resurser ir vigledande vid
planering och utveckling av kollektivtrafiken. Vid férindrade
ekonomiska resurser behéver trafikutbudet anpassas och ses Gver for
att uppna hégsta mojliga maluppfyllnad. Overviganden ska géras
utifran nedanstdende utvecklingstrappa s att dtgirder som leder till
uppsatta mal kan klaras pé ett kostnadseffektivt sitt.

Minskade

Befintliga resurser Okade resurser
resurser

Nya linjer

Okad turtathet

Forstark

Reducera

Omfordela Omfordela
och prioritera och prioritera
Attrahera
fler

Minskad forvantad Okad férvantad efterfragan
efterfragan



Genomforande - hur malen ska nas

For att nd mélen i trafikfrsorjningsprogrammet behévs en tydlig
prioritering och riktning i arbetet. P4 f6ljande sidor beskrivs
prioriterade omraden att arbeta med under programperioden

ar 2021 — 2025.

Det 6vergripande malet om en 6kad andel hallbara resor handlar om
att fler ska vilja att aka kollektivt, cykla eller ga istillet fOr att resa
ensamma i bil. Fér att nd malet beh6vs bdde férbittrande
férutsittningar och férindringar 1 invanarnas val av firdsitt. Malet
kan inte nds av en enskild part. Genom att strategiskt och systematiskt
arbeta tillsammans Gver organisatoriska grinser skapas mojligheten att
gemensamt na lingre dn vad varje part kan gora enskilt.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND

ektivtrafig \tivtrafi, xivtrafik,
\LO\\ Moy *0\\2 en o $0\\e¥ en o

GOD GEOGRAFISK ENKEL, TRYGG OCH LAG

TILLGANGLIGHET INKLUDERANDE

MILJOPAVERKAN

e Driva pa och underlatta e Malbild tag 2035, inkl.
for hallbara resval vasttagsutredningen
e Kombinerad mobilitet e Malbild Koll2035

Goteborg/Moélndal/Partille

e Samhallsplanering och

kollektivtrafik e Kollektivtrafikplaner for
Boras, Skovde,
e Driva pa och bidra till Trollhattan/Véanersborg och
forskning och innovation Uddevalla

e Strategi for kollektivtrafik pa

jamlika villkor

* Miljo- och klimatstrategi for

kollektivtrafiken



Driva pa och underlatta for hallbara resval

Inom Vistra Gotalandsregionen bedrivs aktivt arbete f6r att 6ka det
hillbara resandet. Arbetet sker brett, direkt riktat mot invinare men
ocksa tillsammans med kommuner och pa nationell niva.

Det finns ett antal institutionella frutsittningar som frimjar
privatbilism, sa som subventionering av boendeparkering, férmansbilar
och reseavdrag som paverkar konkurrenssituationen fér de hallbara
resalternativen. Vistra Gétalandsregionen arbetar aktivt fOr att
torenkla och reformera lagar och regler som hindrar eller férsvérar for
att nd ett 6kat hallbart resande.

Kommunerna har med st6d av parkeringspolicy och parkeringsavgifter
samt utformning av detaljplaner mdoijlighet att frimja hallbara resor,
bade i ett kort och langsiktigt perspektiv. Visttrafik medverkar aktivt i
den kommunala planeringens tidiga skeden. Kommunerna stottas
ocksa i sitt arbete med hallbart resande bland annat genom ett
kunskapsspridande nitverk f6r kommunala tjinstepersoner som Vistra
Gotalandsregionen driver. Samlad statistik och underlag ger stod i
arbetet, si som den potentialstudie f6r cykel som Vistra Gotalands-
regionen tagit fram. Studien visar att det finns stor potential fr fler
pendlingsresor med cykel, elcykel eller med cykel i kombination med
kollektivtrafik. I genomsnitt kan 37 procent av den arbetande
befolkningen i Vistra Gétaland cykla till sin arbetsplats pa mindre dn
30 minuter.

Strategiskt arbete med pendelparkeringar kopplade till kollektivtrafiken
ir ytterligare ett sitt att underldtta f6r hallbara resval. Under ar 2019
startade Visttrafik upp ett arbete kring detta tillsammans med
kommuner, kommunalférbund och Trafikverket. Syftet med arbetet dr
att ge en langsiktig prioritering och stéd i det I6pande arbetet genom
en tydligare koppling till de prioriterade straken och resenirernas
behow.

Manga resor 1 Vistra Gotaland dr korta och gors av en ensam forare 1
bil. Om fler valde att samaka skulle stora ytor frigoras i trafiksystemet
och i titorterna, samtidigt som avgasutslippen skulle minska. Genom
digitalisering och ny teknik kan innovativa 16sningar f6r samakning
utvecklas. Vidare kan autonoma fordon eller taxiliknande tjanster bidra
till att fler reser tillsammans, vilket dven skapar ékad tillginglighet for
de som inte har tillgdng till bil. Denna typ av kombinerade
mobilitetstjdnster beh&ver utvecklas f6r bade stider och landsbygder.

"37 procent av den
arbetande befolk-
ningen kan cykla till
sin arbetsplats pa
mindre an 30
minuter”



Kombinerad mobilitet

Vistra Gotalandsregionen jobbar aktivt for att frimja tjdnster inom
kombinerad mobilitet, det vill sdga tjdnster som mojliggér f6r resenirer
att hitta, boka och képa bade kollektivtrafik och andra typer av
transporttjinster genom en och samma digitala kanal. Malen ér att
bidra till att 6ka transportsystemets tillginglighet, gora det enklare att
resa och minska resandets klimatpaverkan. Vistra Gotalandsregionens
arbete sker genom bland annat pilotprojekt dir kombinerad mobilitet
testas och utvirderingsmetoder fOr att pavisa samhillsnyttorna
utforskas.

Foér att fa kombinerad mobilitet att fungera i praktiken krivs det
teknisk utveckling av till exempel appar och plattformar som samlar
utbud och data, men framfdrallt fordrar konceptet nya modeller och
metoder for affirs- och innovationssamarbeten mellan offentliga och
privata aktorer. Idag rader det delade meningar om hur investeringar,
risker och operationella roller kan férdelas f6r att kombinerad
mobilitet ska folja lagar och regler, locka resenirer, bidra till
samhilleliga hallbarhetsmal och vara ekonomiskt 16nsamt och
berittigat f6r ingdende parter. Aktuell forskning om kombinerad
mobilitet pekar pa att kollektivtrafiken dr en nédvindig komponent fér
att fa en vilfungerande tjdnst £6r kombinerad mobilitet.

Vistra Gotalandsregionen ska agera for att méjliggdra och frimja
samverkan mellan privat och offentlig sektor genom till exempel
tredjepartsforsiljning av Visttrafiks biljetter, samt genom samarbete
med aktorer som utvecklar, tillimpar och utvirderar kombinerade
mobilitetstjinster.

Samhallsplanering och kollektivtrafik

I samband med planering av nya omraden finns stérst méjlighet att
skapa forutsittningar for hallbara firdmedelsval, inte minst genom att
lokalisera nya omriden pa ett sitt som underlittar f6r kollektivtrafik,
cykel och ging. En samhillsutveckling som stddjer det hallbara
resandet dr avgérande om klimatmalen ska nas. Ett utvecklingsarbete
har bedrivits i samverkan med flera parter under dren 2017 — 2020 med
fokus pd 6msesidigt kunskapsbyggande, utvecklad samverkan och
tydligare processer gillande samhillsplanering och kollektivtrafik. Fér
att na malet om ett 6kat héllbart resande behdvs fortsatt dmsesidigt
kunskapsbyggande och fortsatt utveckling av arbetsformerna for
samordning mellan kollektivtrafik och kommunal bebyggelseplanering,

Driva pa och bidra till forskning och innovation

Att verka fOr forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet
ingir i kollektivtrafikndmndens grunduppgifter. Vistra Gotalands-
regionen samverkar med flera aktérer for att driva forskning och
innovation inom omraden som ér viktiga for att utveckla framtidens
kollektivtrafik och strivar efter att vara i framkant. Det handlar om att
ta till sig av den samlade kunskapen for bittre beslutsunderlag till den
ordinarie verksamheten och att testa nya idéer i praktiken for att driva
pa utvecklingen i riktning mot malen i trafikférsérjningsprogrammet.
Ett exempel pa detta dr det arbetet som genomférts inom ElectriCity
och som kommer fortsitta framéver.

Kombinerad mobilitet benamns pa
engelska Mobility as a Service, MaasS.

ElectriCity ar ett samarbete |
Goteborg dar industri, forskning och
samhalle utvecklar och testar
ldsningar for morgondagens
elektrifierade transporter.



De nirmsta aren kommer Vistra Go6talandsregionen att fokusera pa
foljande forsknings- och innovationsomraden kopplade till
kollektivtrafiken:

e Langsiktig finansiering av kollektivtrafikens
utveckling

e Elektrifiering och digitalisering

e  Drivmedelsmix for fossilfrihet, energieffektivitet och minskat
buller

*  Kollektivtrafik och samhillsbyggnad/stadsutveckling,
beteendeférindring

e Social hallbarhet och trygghet

Vistra Gotalandsregionen finansierar tillsammans med fem andra
parter verksamheten och forskningen som bedrivs inom Nationellt
kunskapscentrum for kollektivtrafik, K2. Fér aren 2020 — 2024 lyfter
K2 ”Framtidens mobilitet” och "Kollektivtrafik f6r alla” som tvd nya
omraden som behover fa mer uppmirksamhet. “Framtidens
mobilitet” handlar om kollektivtrafikens méjligheter och

utmaningar med ny digital teknik, samt om den traditionella
kollektivtrafikens grinsyta gentemot nya mobilitetstjanster.
”Kollektivtrafik f6r alla” fokuserar pa hur kollektivtrafik och tillgang
till mobilitet bidrar till och paverkar tillgidnglighet, demokratiprocesser,
innanfoér- och utanférskap. Utover dessa omraden dr “Framtida
finansiering och styrning av kollektivtrafik’ ett sdrskilt intressant
forskningsfilt som kan ha potential f6r stor paverkan framéver.

K2 ar Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om
kollektivtrafik. Verksamheten
bredrivs i samverkan mellan
akademi, offentliga aktorer och
naringslivet.



Beslutade strategier

Till trafikférsérjningsprogrammet finns ett antal beslutade strategier
och malbilder som konkretiserar programmets mal och viljeinriktning.
Dessa ir en del av trafikférsorjningsprogrammet och fortydligar hur
milen i programmet ska nds inom olika omraden.

Beslutade strategier giller tills vidare men revideras vid behov, till
exempel vid avsevirt férindrade forutsittningar. Féljande strategier
finns kopplade till trafikférsorjningsprogrammet:

e Malbild tig 2035 inklusive Visttdgsutredningen
*  Malbild Koll2035, Géteborg/Mélndal /Partille

*  Kollektivtrafikplaner f6r Boras, Skovde, Trollhittan/Vinersborg
och Uddevalla

e Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

*  Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Malbild tag 2035 inklusive Vasttagsutredningen

Malbild tig 2035 beskriver utvecklingsambitionen f6r den regionala
tagtrafiken 1 Vistra Gotaland med malsittningen om ett tredubblat
tagresandet till 4r 2035. Restid med tig ska minska, antalet turer ska
Oka och antalet platser i tigen ska 6ka genom lingre tig. En utveckling
av tigtrafiken kriver att jirnvigens infrastruktur férbittras och byggs
ut, vilket 4r en politiskt prioriterad friga inom Vistra Gotaland.

Enligt Malbild tig 2035 ska resandet 6ka fran 21 miljoner tigresor ar
2018 till 32 miljoner tagresor ar 2028. For att mojligedra detta krivs
det utékad tagtrafik och 6kad attraktivitet i form av kortare restider.
Utredningen Malbild tig 2028 inklusive storregional busstrafik
beskriver hur resandemalen till ar 2028 kan uppnds. Under dren

2021 — 2025 idr fokus genomfdrbarhet och utveckling fram till att
storre infrastrukturprojekt i den natioenlla infrastrukturplanen kommer

pa plats.

Malbild Koll2035 G6teborg/Moindal/Partille och
Vastsvenska paketet

Ar 2018 beslutade regionfullmiktige samt kommunfullmiktige i
Goteborg, Molndal och Partille om en gemensam malbild f6r
utvecklingen av stadstrafikens stomnit i storgéteborg, Malbild
Koll2035. Stadstrafiken i omridet Goteborg/Molndal/Partille stir for
6ver 90 procent av antalet resor i Vistra Gotalands fem pendlingsnav.
En mer kapacitetsstark, snabb och pilitlig kollektivtrafik i
storstadsomradet dr en forutsittning for tillvixt och utveckling i staden
och i regionen som helhet. En handlingsplan f6r genomférande av
milbilden med fokus pa aren 2020 — 2024 finns framtagen.

Under samma tidsperiod pdgir byggandet av Vistlinken och flera stora
infrastrukturprojekt inom Vistsvenska paketet, vilket innebir stora
péfrestningar pé trafiksystemet med kobildning, lingre restider och
minskad punktlichet som foljd. Ett stort fokus behéver liggas dels pa
att sikerstilla god framkomlighet f6r kollektivtrafiken i

Antal miljoner resor i regionala
pendlingsnav ar 2018

3 3
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Goteborg/Molndal/Partille
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Trollhattan/Vanersborg
¥ Uddevalla

B skovde



storstadsomradet under de nirmaste drens intensiva byggskede, dels pa
att ta de forsta stegen mot genomférande av Malbild Koll2035 med
utgangspunkt i handlingsplanen.

Kollektivtrafikplaner for Boras, Skovde, Trollhattan/Vaners-
borg och Uddevalla

Beslutade kollektivtrafikplaner finns f6r de delregionala pendlingsnaven
Boris, Skovde, Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla*. Planerna pekar
ut riktningen fo6r att méta kommunernas befolkningstillvixt och uppna
en 6kad marknadsandel f6r hallbara resor. Utvecklingen i

respektive pendlingsnav sker efter behov och i samverkan med
kommunens utbyggnadsplaner. Kommunens och Vistra Gotalands-
regionens gemensamma prioriteringar och genomférandeplan f6r
atgirder, bade gillande infrastruktur och trafiksatsningar, beskrivs i
handlings- eller genomférandeplaner.

Strategi for kollektivtrafik pa jamlika villkor

Strategin syftar till att fa en kollektivtrafik pa jimlika villkor utan
diskriminering och verkar for att géra det moijligt f6r fler att resa
kollektivt. Omradet handlar om att resans olika moment ska ga att
genomfora i ett prioriterat nit, att resendrer ska bli bemdtta med respekt
och virdighet och kunna kinna sig trygga i kollektivtrafiken. Aven
kommunikation ska vara inkluderande och férstaelig. Dirtill ska
strategin bidra till att sociala hidnsyn tas pa ett medvetet och
systematiskt sitt i den strategiska planeringen av kollektivtrafiken.
Fokus f6r aren 2021 — 2025 ir att fortsitta utveckla arbetet med att ta
sociala hdnsyn 1 strategisk planering av kollektivtrafiken samt att, utifran
den handlingsplan som Visttrafik tar fram for att verkstalla strategin,
genomfora dtgirder som leder till en kollektivtrafik pa jamlika villkor.

Miljo- och klimatstrategi for kollektivtrafiken

Milj6- och klimatstrategi for kollektivtrafiken 1 Vistra Goétaland innebir
en utfasning av fossila drivmedel med minskad energianvindning och
trafik med ldga nivder av avgaser och buller. Strategins huvudmal om
minskad klimatpéaverkan aterfinns i trafikférsérjningsprogrammet, men
strategin har dven mal for luftkvalitet, energianvindning och bullerniva.

Foérnybar el och biogas dr de drivmedel som prioriteras frimst,

medan flytande biodrivmedel rekommenderas dir el eller biogas inte
kan anvindas. Prioriteringen beror bland annat pa nuvarande tekniska
méjligheter, men dven pa osikerheter kring prisutveckling, tillgang och
miljomassig hallbarhet f6r flytande biodrivmedel. Pa grund av rddande
osikerheter kring utvecklingen av drivmedel f6r kollektivtrafiken och
den snabba teknikutveckling som sker f6ljs utvecklingen av bade
drivmedel och framdrivningstekniker noga.

* Kollektivtrafikplan for Uddevalla dr under framtagande och véntas vara beslu-
tad vid programstart 202 7.



Strategin genomfors 1 huvudsak genom Visttrafiks miljo- och
klimatplan som utarbetades parallellt med strategin. Planen genomfors
frimst genom miljokrav i trafikupphandlingar. Aven kommersiella
aktorer férvintas bidra till att uppna malen.

De storsta utmaningarna i genomférandet av miljé- och klimatstrategin
ir att inom given budget stilla om stadsbusstrafik fran biodiesel och
gas till eldrift, samtidigt som biogasanvindningen flyttas till delar av
regionbusstrafiken. Narmare 100 procent av kollektivtrafiken med

buss och eldriven spartrafik drivs av fornybar energi. Diremot vintar
stora utmaningar med att stilla om kollektivtrafiken med bét och tdg
pé oelektrifierad bana till férnybara drivmedel. Denna trafik stdr idag
for en stor andel av kollektivtrafikens miljé- och klimatutslipp, trots
relativt liten del av resandet.
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Ansvarsfordelning

Viistra Gotalandsregionen dr regional
kollektivtrafikmyndighet och ansvarig fér den
allminna kollektivtrafiken i linet. Regionen beslutar
om den 6vergripande inriktningen och tar fram
malbilder och strategier f6r kollektivtrafikens
utveckling, Trafikforsérjningsprogrammet utgdr det
viktigaste maldokumentet och ska enligt beslutade
samverkansformer for kollektivtrafiken i Vistra
Gotaland uppdateras en ging per mandatperiod.
Processen att ta fram trafikférsérjningsprogram,
strategier och maldokument f6r kollektivtrafiken
bygger pa delaktighet frin samtliga kommuner
genom de delregionala kollektivtrafikraden.

Viistra Gotalandsregionen dr ensam dgare av
Viisttrafik och beslutar om budget och uppdrag f6r

Losningens
Detaljeringsgrad

Lag

Sl‘/'al(
G’g .
/@f
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Viisttrafik. Vistra Gotalandsregionen har organiserat
ansvaret genom att inritta en kollektivtrafikndmnd.
Regionfullmiktiges budget ger tillsammans med
trafikférsérjningsprogrammet inriktningen for
kollektivtrafiknamndens arbete.

Viisttrafik dr ett bolag heldgt av Vistra Gétalandsregionen och
upphandlar kollektivtrafiken i Vistra Go6taland i enlighet med de mal
och uppdrag som kollektivtrafiknimnden sitter, utifrin givna
ekonomiska ramar. Visttrafik beslutar, i samverkan med upphandlade
trafikforetag, i fragor som till exempel hur linjer ska dras, var
hallplatser ska ligga och hur ofta trafiken ska ga. Upphandlade
trafikféretag, med ca 10-driga avtalsperioder, utfor trafiken och
ansvarar for foérare och fordon (med undantag f6r tig och vissa batar).

Kommunerna ansvarar for fysisk planering och bebyggelseutveckling
och ligger dirmed grunderna for kollektivtrafikens férutsittningar.
Kommunerna har dven befogenhet 6ver bl.a. parkeringsavgifter och
parkeringstal, vilket i stor grad kan paverka andelen hallbara resor.

Kommun/Trafikverket ansvarar som vighéllare for manga delar av
kollektivtrafikens infrastruktur, sa som hallplatsytor och

framkomligheten i vigsystemet.

Viistfastigheter, som ér en férvaltning inom Vistra Gotalandsregionen,
férvaltar och utvecklar resecentrum, terminaler och hallplatser.

3 man-1 ar



Avtal mellan Vastra Gotalandsregionen och kommunerna
Grinssnitt i ansvar och samverkansformer £6r kollektivtrafik mellan
kommunerna och Vistra Gétalandsregionen dr definierat i ett avtal
som tecknades dar 2011 i samband med beslut om skattevixling. Avtalet
innebir att ansvaret for kollektivtrafikens utveckling ligger hos Vistra
Goétalandsregionen. Kommunerna ansvarar fortfarande fOr firdtjanst,
trafik som riktas frimst till dldre samt f6r skolskjuts.

Samverkansformer for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland
Kommunerna och Vistra Gétalandsregionen har enats om
samverkansformer som innebir att gemensamt bereda den lingsiktiga
strategiska inriktningen f6r kollektivtrafikens utveckling. Det sker
genom de fyra delregionala kollektivtrafikriden. Beredningen f6r
hallbar utveckling (BHU) ingar som regionalt kollektivtrafikrad och ger
rekommendation gillande beslut om strategisk inriktning fér
kollektivtrafiken i Vistra Gotaland.

Kollektivtrafikriden och BHU har inte beslutsmandat men
synpunkter och rekommendationer viger tungt i Vistra Gétalands-
regionens beslut. I kollektivtrafikriden ingar representanter fran
samtliga kommuner och tva representanter fran Vistra Gotalands-
regionens kollektivtrafiknimnd. Representanter frin Viasttrafiks
styrelse adjungeras. Delregionala kollektivtrafikrad ska enligt beslutade
samverkansformer hallas minst tvd ganger per ar.

FYRA DELREGIONALA
KOLLEKTIVTRAFIKRAD

BEREDNINGEN FOR
HALLBAR UTVECKLING, BHU

- Bereder till kollektivtrafik-
namnden och regionstyrelse/
regionfullmaktige

- Forum for samverkan om
strategiska
kollektivtrafikfragor

Beredningen for hallbar
utveckling (BHU) ar ett politiskt
samverkansorgan for Vastra
Gotalandsregionen och lanets
kommuner i fragor kring hallbar
utveckling. Beredningen bestar av
politiska foretradare fran Vastra
Gotalandsregionen och de fyra
kommunalférbunden.

Avtal och samverkansformer
finns pa www.vgregion.se/
kollektivtrafiknamnden

VASTRA
GOTALANDSREGIONEN

- Beslutar om
maldokument och
strategier for
kollektivtrafiken



For Vistra Gotalands fem regionala pendlingsnav; Boras,
Goteborg/Molndal/Partille, Skévde, Trollhittan/Vinersborg och
Uddevalla finns sirskilda stadstrafikforum fér samverkan kring frigor
som bedéms relevanta for stadstrafikens utveckling. Inom respektive
stadstrafikforum har en kollektivtrafikplan/malbild tagits fram.
Kollektivtrafikplanerna utgar fran trafikférsorjningsprogrammet och
beskriver hur kollektivtrafiken behdver utvecklas 1 samklang med
stadsutvecklingen. Malsittningen ér att stodja en héllbar region- och
stadsutveckling och 6ka andelen resor med kollektivtrafik, cykel och

ging,

Visttrafik for dialog med kommunerna om bland annat konkreta
forindringarna 1 trafiken i en arligt aterkommande process. Dirtill
finns kontaktpersoner hos Visttrafik och i respektive kommun som
ansvarar for I6pande dialog, Visttrafik for dven dialog med kommunen
i samhallsplaneringens tidiga skeden och kan vara ett stéd 1
detaljplanearbetet gillande kollektivtrafikfragor.

Tillkop

Kommunerna har méjlighet att gora tillkop i trafik och biljetter, f6r en
h6jd ambitionsniva, férutsatt att det gar 1 linje med trafikférsorjnings-
programmet och beslutade strategier. Overgripande principer for
tillk6p beskrivs 1 avtalet. Kollektivtrafiknimnden har, efter beredning i
kollektivtrafikraden, beslutat om principer f6r tillkép av firdbevis.
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Kollektivtrafik dr en grundsten i ett transporteffektivt och hallbart
samhille, bide miljémaissigt och socialt, dir alla ges mojlighet att resa

utifran sina personliga férutsittningar. Féljande kapitel r till storsta

del ett utdrag ur underlaget Férutsittningar Trafikférsérjningsprogram
Viistra Gétaland 2021 — 2024, som tagits fram inom ramen for
framtagandet av detta trafikf6rsorjningsprogram.

Forutsattningsrapporten finns pa
www.vgregion.se/ kollektivtrafk

Befolkningsstruktur och resmonster

Fér att planera kollektivtrafik beh6vs kunskap om radande
befolkningsstruktur, befolkningens resmonster och behov samt olika
forutsittningar. Generellt sett dr det littare att kollektivtrafikforsorja
ett omrade effektivt ju mer titbefolkat det dr. Totalt bor det drygt

1,7 miljoner ménniskor i Vistra Gétaland (2018). Fler dn hilften av
dessa dr bosatta i Goteborgsregionen dir Goteborgs kommun dr den
mest titbefolkade kommunen. I de 6vriga tre delregionerna;
Fyrbodal, Skaraborg och Sjuhirad finns det flera glest befolkade
kommuner med firre dn 25 invdnare per km?. Genomsnittlig
befolkningstithet fér hela linet dr 69 invinare

per km? men befolkningstitheten skiljer sig i hog Ading

grad 4t mellan savil enskilda kommuner inom

Hammard

linet som mellan delregionerna.

Befolkningen i Vistra Gotaland férvintas 6ka till
drygt 1,9 miljoner invinare ar 2035. Okningen
forvintas frimst ske i G6teborgsregionen. Aven
befolkningssammansittningen forvintas dndras
genom att andelen barn och invanare 6ver 80 ar
Okar. Detta stiller krav pé kollektivtrafiken, da
fler ska aka, men ocksd genom att trafiken
behéver anpassas £or dessa aldersgruppers behov.

Invanarna i Vistra Go6taland bor relativt utspritt
men arbetar mer koncentrerat. Ungefir en
tredjedel av befolkningen pendlar till en annan
kommun f6r att arbeta. I G6éteborgs
kranskommuner 4dr andelen pendlare s hég som
7 av 10. Det dr ocksé i dessa kranskommuner
som invanarna pendlar lingst. Sett till den totala
pendlingen dr det tydligt att Vistra Gotaland ér
en flerkirnig region, med Goéteborg som stark
regionkdrna och tydligt arbetsmarknadscentrum.
Pendlingen ir till stor del enkelriktad in mot

Totalt antal personresor
en vardag 2018, samtliga fardsatt

| figuren redovisas ca 940 000 resor

regionens fem pendlingsnav; Boras,

. . . . w2 000 -15 000
Goteborg/Molndal /Partille, Skévde, — 5000
Trollhittan/Vinersborg och Uddevalla. mstad mm oooo [l 20000

| bilden redovisas en uppskattning av langre resor med bil och

kollektivtrafik, fordelade pa strak. Dessa kan ses som en potential for
Okat resande med kollektivtrafik i framtiden.



Generellt sett dr tillgingligheten till kollektivtrafiken som storst i de
regionala pendlingsnaven och lings de prioriterade straken. Virt att
notera 4r ocksa att 4ven om befolkningen bor utspritt i Vistra
Gotaland, nér 86 procent av invanarna sitt nirmsta regionala
pendlingsnav inom 60 minuters restid med kollektivtrafiken. Det finns
ocksa goda méjligheter f6r arbetspendling med cykel och elcykel.
Totalt sett kan 37 procent av invinarna 1 Vistra Gétaland na sin
arbetsplats med cykel inom 30 minuter.

Ar 2018 hade kollektivtrafiken i Vistra Gétaland en motoriserad
marknadsandel pa cirka 33 procent. Kollektivtrafikandelen varierar
dock stort mellan de olika delregionerna och mellan olika kommuner.
Storst andel kollektivtrafikresande finns i Géteborg och i
Goteborgsregionen med en andel pa 55 respektive 45 procent. I de
Ovriga tre delregionerna dr kollektivtrafikandelen betydligt ligre. Flest
antal resor gors 1 stadstrafiken, med en andel pa 77 procent, f6ljt av
resor i straken. Ser man istéllet till andel personkilometer i
kollektivtrafiken 4r stadstrafikens andel av resandet 40 procent. Flest
personkilometer med kollektivtrafik gors 1 straken, med en andel pa
knappt 50 procent.

Infrastruktur

Behovet av investeringar i infrastruktur for jirnvig och vig i Vistra
Gotaland dr stort. Infrastrukturen har en nyckelroll {or tillgingligheten
till arbete och skola samt kapacitet och attraktivitet 1 kollektivtrafiken.

Malbild tig 2035 férmedlar en vilja att utveckla Vistra Gétaland till ett
konkurrenskraftigt tillvixtomrade i norra Europa. Malsittningen ér att
tredubbla resandet med tag till ar 2035 jimfért med ar 2006. For att
klara av detta krivs det investeringar 1 jirnvigsinfrastruktren pa
flertalet stillen. Dubbelsparig jirnvig mellan Goteborg — Boras, fler
spar pd Vistra stambanan mellan Goteborg — Alingsas, dubbelspar
Goteborg — Oslo och satsningar pa samtliga regionala jarnvigar ir
ndgra av Vistra Gotalandsregionens prioriterade infrastruktur-
satsningar. I den nationella infrastrukturplanen finns det knappt

193 miljarder kronor f6r namngivna investeringar for aren

2018 — 2029. Av dessa dr 3,7 miljarder kronor avsatta for att paborja
arbetet med jarnvig mellan Géteborg och Boras. Resterande
investeringsbehov pa jirnvig i Vistra Go6talands saknar finansiering;

For att stilla om till en 6kad andel hallbara resor finns stora behov av
infrastrukturinvesteringar for kollektivtrafiken i vignitet. Det handlar
bland annat om framkomlighetsatgirder i gaturummet, busskorfalt f6r
nya trafikkoncept och pendelparkeringar f6r bil och cykel. Behoven
finns frimst i och omkring de regionala pendlingsnaven, vilket bland
annat lyfts i de malbilder och planer som tagits fram f&r respektive
nav. De storsta behoven finns i Géteborg och Géteborgsregionen, dir
ocksa de flesta resorna sker. Utmaningar finns bland annat i kapacitets-
begrinsningar, som vintas forvirras till f6ljd av ett 6kat resandebehov
i och med den 6kande befolkningen. I takt med att kollektivtrafiken
ut6kas paverkas dven tillgangen till terminaler och storre bytespunkter

runt om 1 regionen, framfor allt i G6teborg.

Andel resor per kategori i procent

1

Andel personkilometer per kategori i
procent 1

Stadstrafik
Strak (tag och buss)

Ovrig trafik

B Tatort



Depaer ir en viktig och kostsam funktion som krivs for att
kollektivtrafiken ska fungera. Vistra Gotalandsregionen /Visttrafik ser
stora behov av nya depaer f6r bade buss och sparfordon for att kunna
utveckla kollektivtrafiken pa ett konkurrensneutralt och
kostnadseffektivt sitt. Omstillningen till elbussar kriver nya
infrastrukturlésningar, dir bland annat nya depder 1 strategiska ligen dr
en forutsittning for att klara en elektrifiering av kollektivtrafiken.

Omvarld och trender

I ett modernt sambhille édr det viktigt att manniskor kan forflytta sig och
métas. Teknikutveckling och samhillsférindringar kan minska en del
av resbehovet, men i stor utstrickning kommer behovet av att forflytta
sig finnas kvar. Fyra megatrender dr identifierade som alla har nagon
paverkan pa kollektivtrafikens utveckling: globalisering, digitalisering,
demografiska férindringar samt klimatférindringar.

En fortsatt teknikutveckling ger nya l6sningar. Nir tjanster och
kommunikation kan levereras direkt i mobiltelefoner, datorer och
ovriga hjilpmedel skapas mojlighet f6r en mer tillginglig kollektivtrafik.
Teknikutvecklingen kommer ocksa att medféra en diversifiering av
fordon samt att elektrifierade transportmedel utvecklas. Dirtill
kommer automatisering av fordon, informationsfldden inom
transportsystemet, e-handel och insamling samt lagring av data. Allt
detta kan ha en paverkan pa invanarnas resmonster och val av fardsitt.
Att stodja och folja aktuell forskning och innovation ér dirfér viktigt
for att bygga kunskap, samla lirdomar och erfarenheter samt testa nya
l6sningar som behévs f6r att astadkomma en effektiv och attraktiv
kollektivtrafik.

Behov av styrmedel och finansieringsformer
Trafikforsérjningsprogrammets 6vergripande mal dr att 6ka andelen
héllbart resande i Vistra Gotaland. Lagar, styrmedel, finansierings-
former och statliga investeringar behdver anpassas for att klara en
omstillning till ett hallbart transportsystem, i riktning mot nationella,
regionala och lokala mal. Ett systemskifte kriver genomgripande
torindringar. Det handlar bade om nationella styrmedel for att stilla
om resandet till mer héllbara alternativ, men ocksa om satsningar for att
frimja kollektivtrafiken. Bland annat behévs forbittrade
forutsittningarna for en utvecklad regiontagtrafik, breddad finansiering
av kollektivtrafikens driftskostnader, 6kade mojligheter till statlig
medfinansiering av depder och sparfordon samt styrmedel for att
underlitta minskad miljépaverkan fran kollektivtrafiken.



Oka resurseffektiviteten

En stor del av resandet i Vistra Gétaland dr enkelriktat in mot de
regionala pendlingsnaven. Resandet med kollektivtrafik dr ocksa ojimnt
férdelat 6ver dygnet med tydliga toppar morgon och eftermiddag. En
bittre spridning av resorna i tid och rum skulle innebira bade ett bittre
resursutnyttjande av kollektivtrafikfordon och minskade kostnader.

Kollektivtrafikresandets fordelning
over dygnet

Klockslag 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00 24:00

Antalet pastigande pa buss och tag enligt Véstrtrafiks kundrékningsystem
(KRS). Diagrammet avser perioden december 2018 till och med november
2019, exklusive juni-augusti.
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OCH FINANSIERING

Samhallsnytta

Kollektivtrafikens bidrag till samhillet 4r mer dn det som

traditionellt syns i berdkningar av kostnader och intikter. Nyttorna
uppstir genom bland annat bittre hilsa genom 6kad fysisk aktivitet,
firre olyckor, minskad tringsel i vigsystemet, regional sammanhallning
och moijligheter att ta del av arbetstillfillen, utbildning och kultur. Det
finns olika modeller {6t att berdkna samhillsnyttan i ekonomiska
termer. Visttrafik har i tidigare arbete visat att en satsad krona pa
kollektivtrafiken i Vistra Gotaland gav 1,75 kronor tillbaka i
samhillsnytta. Det innebir att regionbidrag till kollektivtrafiken utifran
prognosen for ar 2035 skulle generera en samhaillsnytta pa 17 miljarder

kronor per ar.

Nulage

Under det senaste decenniet har kollektivtrafiken byggts ut kraftigt i
Vistra Gotaland och resandet har 6kat kraftigt enligt uppsatta mal.
Regionbidraget till kollektivtrafiken har 6kat med i genomsnitt cirka sju
procent per ar sedan ar 2012. Intdkterna har historiskt sett utvecklats i
takt med att kollektivtrafiken byggts ut, vilket innebdr att Visttrafiks
sjdlvfinansieringsgrad (intikternas andel av kostnaderna) har varit
omkring 50 procent under en lingre tid. De senaste aren har
intdktsutvecklingen varit mer méttlig vilket innebdr att gapet mellan
kostnader och intikter okar.

Under ar 2018 uppgick de totala kostnaderna for Visttrafik till
9, miljarder kronor. Biljettintdkter och 6vriga intikter uppgick till
4,9 miljarder kronor och regionbidrag till 4,6 miljarder kronor.

Regionbidrag ar de pengar som
Vastra Gotalandsregionen avsatter i
budgeten for att finansiera
kollektivtrafiken.

Kostnadsfordelning per Bruttokostnad per resa inom
trafikkategori i procent respektive trafikkategori
SEK
60
40

Stadstrafik Boras, Skovde,
[ |

Strak (tag, expressbuss och cityexpress)

[ stadstrafik Goteborg/MoIndal/Partille [] Tatortstrafik

38

Trollhattan/Vanersborg och Uddevalla

Genomsnittlig
kostnad per resa

] Ovrig trafik
(buss pa landsbygd och bat i skargérd)

u Ovriga kostnader
(trafik- och forsaliningsomkostnader, sérskild
anropsstyrd trafik samt administration)



Framtida kostnadsutveckling

Kostnaderna for kollektivtrafiken 6kar arligen vilket frimst beror pa
Okade kostnader f6r den befintliga trafiken, investeringar i nya fordon
samt satsningar pd utvecklad eller ny trafik. Kostnaderna f6r den
befintliga trafiken Okar frimst genom det index som Visttrafiks
trafikavtal med trafikféretagen ér kopplade till.

Milet om att 6ka andelen hallbara resor i hela Vistra Gotaland
forutsitter en fortsatt utveckling av kollektivtrafikens kapacitet och
attraktivitet. En oversiktlig berikning av kostnadsutvecklingen fram
till ar 2035 visar att regionbidraget till Visttrafik fortsatt behéver 6ka 1
genomsnitt cirka 5 procent per ar fér att na uppsatta mal. Avvigningar
kring kollektivtrafikens medelstilldelning sker drligen i
regionfullmiktiges budgetarbete.

Prognosen innehaller alla driftskostnader och bygger pa flera
antaganden, bland annat antalet resor med kollektivtrafiken,
investeringar i nya fordon och depier, samt biljettpriser och

indexutveckling,
Regionbidrag prognos
2018 — 2035 (miljoner kronor)
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Indexutvecklingen for kollektivtrafiken dr berdknad till 2 — 3 procent
per ar. I kalkylen hojs biljettpriserna i samma takt. Dirtill f6rvintas en
effektivisering av kollektivtrafiken ske genom kontinuerligt arbete med
exempelvis utjimning av topparna i hégtrafik, samordning mellan
kollektivtrafik och skolskjutstrafik samt smarta trafikuppligg.
Tillsammans med en 6kad intiktsutveckling dr bedémningen att
sjalvfinansieringsgraden kan bibehillas kring dagens nivd pa omkring
50 procent.

Index &r ett jamforelsetal och
anvands for att beskriva hur
nagonting forandras over tid,
exempelvis priserna pa bransle.



Det finns flera osdkerhetsfaktorer som 4r svara att forutse. Inforandet
av tre zoner med tillhérande prissittning innebir en av de storsta
torindringarna som gjorts 1 kollektivtrafiken i Vistra G6taland pa
miénga ar. Andra faktorer som paverkar dr utvecklingen av olika
framdrivningstekniker f6r kollektivtrafikens fordon, tillgang till
trafikndra depder, osikerheter kring drivmedelsutvecklingen och
drivmedelspriser, utvecklingen av delade mobilitetstjinster,
sjalvkorande fordon samt framkomlighet 1 stiderna och utbyggnad av
infrastruktur, framfor allt jirnvigsinfrastruktur.

Finansieringsmojligheter

En fortsatt 6kning av kostnaderna for kollektivtrafiken innebir att
regionbidraget beh6ver 6ka ytterligare eller att nya intiktskéllor
behover tillkomma.

Tidigare och pagaende utredningar kring breddad finansiering av
kollektivtrafikens driftskostnader visar pa olika mojliga intiktskallor.
Samtliga forutsitter dndrad lagstiftning vilket innebir att frigan dr av
nationell karaktir. Exempel pd alternativa finansieringskallor kan vara
anvindning av tringselskatt, arbetsgivaravgifter eller parkeringsavgifter.
Dessa exempel skulle kunna utgdra en del av framtida finansiering.
Bedomningen dr emellertid att nuvarande driftbidrag via skattemedel
fortsatt skulle utgbra merparten av kollektivtrafikens finansiering,

Under kommande period dr det angeldget att ytterligare utreda och
bedriva aktivt paverkansarbete kring breddad finansiering. Vistra
Gotalandsregionen bor tillsammans med andra parter lyfta behovet av
en mer langsiktigt hdllbar finansiering av kollektivtrafiken.
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Trafikforetag har enligt kollektivtrafiklagen ritt att etablera
kollektivtrafik pa kommersiell grund. Trafikféretag har ocksa ritt till
kokurrensneutralt tilltride till terminaler, knutpunkter och hallplatser.
Principer for tilltride till infrastrukturen finns framtaget 1 dokumentet
”Principer for tilltrdde till bytespunkter”, vilket Vistra Gotalands-
regionen har tagit fram tillsammans med trafikféretagens
branschféreningar.

Det dr kollektivtrafikmyndigheten i varje region som ansvarar fOr att
virdera samhillsnytta, beslutar om vilken kollektivtrafik som ska
handlas upp av samhillet. Samtliga mal och riktlinjer i trafikférsérjnings-
programmet giller bade kommersiell och upphandlad kollektivtrafik.

For all upphandlad kollektivtrafik tas beslut om allmén trafikplikt av
kollektivtrafiknimnden. Kollektivtrafiknimnden kan ocksa besluta om
att avsta trafikplikt. Det sker dd nimnden anser att trafikférsérjnings-
programmets trafik- och samhillsmal kan nds genom kommersiell trafik.
Dokumentet ”Kiriterier for trafikplikt” beskriver process och kriterier
infér beslut om trafikplikt och har tagits fram av Vistra Gétalands-
regionen i dialog med kollektivtrafikbranschens parter.

For att underldtta marknadsanalys f6r kommersiell trafik ska Visttrafik i
samband med samrdd infér upphandling av trafik tillhandahdlla en
Oppen redovisning av data Gver bland annat antal resande och intikter
tor utgdende avtal. Trafikféretagen kan med hjilp av detta underlag
avgora om det finns grund f6r kommersiell trafik eller inte. Generellt
kan sigas att férutsittningarna for kommersiell trafik bedéms som stérst
dir det finns en hog andel enkelbiljettskunder och ett mindre beroende
av det stérre sammanhingande kollektivtrafiksystemet.

Q

Information kopplat till kommersiell trafik finns pa
www.vgregion.se/kollektivtrafik

e Kriterier for trafikplikt — beskriver process och kriterier
infor beslut om trafikplikt.
PM Principer for tilltrade till bytespunkter.
Forteckning over alla trafikavtal, samt nar dessa loper
ut. Publiceras l6pande.
Forteckning av kommersiell regional kollektivtrafik.
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FRAMTAGANDE AV

TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM 2021-2025

Framtagandet av trafikférsorjningsprogram 2021 — 2025 har pagatt
under dr 2019 och 2020. Kollektivtrafiknimnden har efter ett
inledande inriktningsbeslut 16pande gjort inspel och stillningstaganden
under processens gang.

Arbetet har processletts av tjdnstepersoner fran avdelningen for
kollektivtrafik och infrastruktur pa Vistra Gétalandsregionen. Till sin
hjilp har de haft olika grupperingar och funktioner inom
Koncernkontoret och Visttrafik till sitt férfogande. De delregionala
kollektivtrafikradens tjdnstepersonsnitverk har bidragit med inspel,
bland annat vid en gemensam workshop.

Samrad har genomfdrts med de delregionerna kollektivtrafikrdden,
omkringliggande lins kollektivtrafikmyndigheter, andra myndigheter
och organisationer, niringsliv och resendrsgrupper. Inspel frin
samraden finns samlade i en samrddslogg.

Under hésten ar 2019 har en remissversion av programmet tagits fram,
vilken du nu haller i din hand. Remissvar kommer att samlas in och
tas om hand under hésten dar 2020. Direfter startar beslutsprocessen

tor att ha ett nytt gillande trafikférsérjningsprogram fran och med ér
2021.

2019 2020

ANALYSER — nuldge, nuvarande
malnivéer, ekonomi, potential FRAMTAGANDE
AV REMISS

DIALOG MED EXTERNA PARTER REMISSVERSION

Detta kapitel skrivs kiart i sin helhet efter remiss.

O

BESLUTSPROCESS



Hallbarhetsbedémning av programmet

En hallbarhetsbedémning av trafikférsérjningsprogrammet f6r

ar 2017 — 2020 har gjorts. Beddmningen utgér fran principerna fér
miljobedémning men med ett vidgat perspektiv genom att inkludera
fler sociala och ekonomiska aspekter 4n vad som vanligtvis ingar i en
miljobedémning, dirav bendmningen hallbarhetsbedémning,

Relevanta maldokument fran global och nationell niva samt de mest
overgripande maldokumenten pa regional niva genomlystes for att
identifiera de mdl som ansags relevanta for trafikférsorjnings-
programmets hallbarhetsbedomning, Malen grupperades i olika
kategorier och underkategorier som trafikf6érsorjningsprogrammet
bedémdes mot.

Hallbarhetsbedémningen har legat till grund for arbetet med att ta
fram trafikférsorjningsprogrammet for ar 2021 — 2025. Aven beslut
som tagits under processen har bedémts ur ett hallbarhetsperspektiv.

I beslutsversionen av trafikforsirjningsprogrammet kommer en kort redovisning av
resultatet ay hallbarbetsbedimningen av trafikforsirjningsprogrammet for dar
2021 — 2025 att finnas med. Mer information om bhallbarhetsbedinningen kom-
mier dd ocksd att publiceras pa www.vgregion.se/ kollektivtrafik.
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UPPFOLJNING

Uppfoljning av trafikférsorjningsprogrammet ska ske arligen och f6lja
Viistra Gotalandsregionens modell ”Lirande uppféljning och
utvirdering” £6r redovisning av méluppfyllelse, genomtdrande och
aktiviteter. Uppfoljningen av trafikférsorjningsprogrammet innehéller
bade uppféljning av malen och en skriftlig redovisning av insatser som
gjorts for att nd malen. Mal och indikatorer f6ljs upp arligen (om inte
annat anges) enligt tabeller pa nistkommande sidor. Uppfdljningen
sker i de flesta fall via nationella insamlingssystem, sisom
kollektivtrafikbarometern, via Svensk kollektivtrafik samt via statistik
fran Visttrafik.

Enligt de beslutade samverkansformerna kring kollektivtrafiken ska
Viistra Gotalandsregionen arligen géra en avstimning med
kommunerna av arbetet med implementeringen av trafikférsérjnings-
programmet. Kommunerna ges da méjlighet att via de delregionala
kollektivtrafikraden limna yttranden pa arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken.

ANDELEN HALLBARA RESOR SKA
OKA | HELA VASTRA GOTALAND
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o Moy o\ en \Lo\\“ 06,
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TILLGANGLIGHET INKLUDERANDE

MILJOPAVERKAN

e Driva pa och underlatta
for hallbara resval vasttagsutredningen

e Kombinerad mobilitet Malbild Koll2035

Malbild tag 2035, inkl.

Goteborg/Molndal/Partille

e Sambhallsplanering och
kollektivtrafik

Boras, Skovde,

Kollektivtrafikplaner for

e Driva pa och bidra till Trollhattan/Vanersborg och

forskning och innovation Uddevalla

jamlika villkor

kollektivtrafiken

Strategi for kollektivtrafik pa

Miljo- och klimatstrategi for



Overgripande mal:
Andelen hallbara resor ska

oka i hela Vastra Gotaland

Andelen hallbara resor ska 399 >42 %

oka i Vastra Gotaland.
PAVES)

>50 %
Andelen invanare med hogst 60
minuters restid med kollektiv-
trafik till narmaste pendlingsnav och XX %* 80 -85 %
minst 10 resmdéjligheter
(i bada riktningar) ska oka. * Nuldgesmatning pagér
Antzil resor i kollektivtrafiken =59 e > 380 miljoner
ska oka.
Antal kollektivtrafikresor i strak och 55 miljoner i strak och 65 miljoner i strak och
stadstrafik ska oka. 258 miljoner i stadstrafik 295 miljoner i stadstrafik.

Enkel, trygg och inkluderande

Andelen invanare som anser att det
ar enkelt att aka med Vasttrafik ska 61 % >65 %
oka.

Andelen invanare som kanner
trygghet att aka med Vasttrafik ska 66 % >70 %
oka.

Antal prioriterade hallplatser och
terminaler som ar anpassade for
personer med funktionsnedsattning
ska oka.

Ca 400 stycken > 800 stycken

Lag miljopaverkan

Utslédppen av CO, per
personkilometer i kollektivtrafiken 72 % > 85 %
jamfort med ar 2006 ska minska.

Kollektivtrafikens motoriserade

0 0
marknadsandel ska oka. 33 % >35%



INDIKATORER KOPPLADE TILL MALEN

Antal personkilometer.

Niva ar 2018:
2833 miljoner

Antal resor per funktion:

- Stadstrafik

(per pendlingsnav)
- Tatortstrafik
- Ovrig trafik

Niva ar 2018:

- Stadstrafik
GMP: 236 miljoner
Boras: 10 miljoner
ToV: 6,8 miljoner
Uddevalla: 2,9 miljoner
Skovde: 2,7 miljoner

- Tatortstrafik:
4 miljoner

- Ovrig trafik:
19 miljoner

Andel invanare med

avgangstider som passar deras

resbehov.

Niva ar 2018:
56 %

Restidskvot 0,8 for tag och
1,3 for buss i prioriterat strak.

Niva ar 2018:

Redovisas i karta

Antal invanare som bor 1,5 km fran
hallplats i prioriterat strak eller
stadstrafik.

Niva ar 2018:

Under framtagande

Antal pendelparkeringar for bil och
cykel.

Niva ar 2018:

387 st pendelparkeringar for bil
(18 163 platser)

249 st pendelparkeringar for cykel
(17 956 platser)

Andel néjda resenarer med
Vasttrafik.

Niva ar 2018:
57 %

Andel fordon som ar anpassade for

personer med funktionsnedsattning.

Niva ar 2018:
97 %

Riktlinjer for personer med
funktionsnedséattning implementeras.

Andel kilometer per
drivmedel

- km med elbuss

- km med biogasbuss

Niva ar 2018:
km elbuss: 30 miljoner

km biogasbuss: 24 miljoner

Andel bilpassagerare.

Niva ar 2018:
10 %
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