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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Melleruds kommun tar fram en ny detaljplan for Kroppefjallsparken (Kroppefjall 2:5 m.fl.), belagen
strax sydvést om Dals Rostock. Avsikten med planen &r att méjliggéra utveckling av omradet kring
det tidigare Kroppefjdlls sanatorium genom planlaggning for bland annat bostéder, tillfallig vistelse,
centrum, verksamheter, bes6ksanldaggningar, friluftsliv, camping och skola.

I samband med samrdd och granskning av planférslaget har Trafikverket inkommit med yttranden
avseende sina anldggningar i anslutning till och i ndrheten av planomradet.

Tillgéngligheten till och fran planomrddet sker via den statliga vagen 2145, via en plankorsning
med jarnvdg samt via korsningen mellan vdg 2145 och vdg 2135. Plankorsningen ar féremal for
utredning om eventuell slopning. Trafikverket pekar pa osédkerheter kopplade till en 6kad
trafikering dver korsningen samt potentiella konflikter beroende pa framtida trafikméngder och
trafiksammansattning. Vidare betonas behovet av trafiksékra I6sningar for samtliga
trafikantgrupper, sarskilt oskyddade trafikanter, samt vikten av att redovisa planférslagets
forvantade trafikalstring.

Mot denna bakgrund har Melleruds kommun I3tit ta fram féreliggande trafikutredning for att
redogéra for hur den férvantade trafiken till och fran planomradet paverkar de statliga
anldggningarna med avseende p3 trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet.

1.2. Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att:

e Utreda och berakna dagens trafikflode pd vag 2145 (Kroppefjéllsvdgen) i anslutning till
utredningsomradet.

e Beradkna det framtida trafikflddet pa vag 2145 (Kroppefjallsvagen) nar detaljplanens
exploatering &r realiserad utifrén omradets nya bebyggelse och féréandrade anvandning.

e Studera och beskriva nuvarande och framtida trafiksituation i korsningen mellan 2145
(Kroppefjallsvagen)/vag 2135 (Brunnsvagen).

e Studera och sakerstélla lampliga och trafiksékra transportvégar inom och till och fran
omradet for alla trafikantgrupper. Sarskild vikt ska ldggas pa trafikantgrupperna som
fardas till fots, med cykel och med kollektivtrafik.

Sitowise Sverige AB Org.nr 556624-9388
Nils Ericsonsgatan 17, 411 03 Goteborg Epost info-sverige@sitowise.com

Ref: MAL-0391-1.0



sSiToOwiSse 2/t

1.3. Avgransningar

. 7
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Figur 1 Den geografiska avgrénsningen for trafikutredningen.

2. Forutsattningar och nulagesbeskrivning

2.1. Trafik, strak och férutsattningar for olika trafikantslag

Frén Dals Rostock nds planomradet via vdg 2145 som har en varierande vagbredd pa cirka 4 till 5
meter. Vagen ar férsedd med belysning, dock saknas bade gang- och cykelbana. Hégsta tilldtna
hastighet pa vég 2145 ar 50 km/h.

Vag 2145 ansluter till véag 2135 strax 6ster om en plankorsning med jarnvag. Plankorsningen ar
férsedd med aktiva skyddsanordningar i form av bommar och ljussignaler. Avstandet mellan vég
2135 och den 6stra bommen uppgar till cirka 9 meter, vilket méjliggdr att en personbil, den
vanligaste typen av husbil eller en mindre lastbil kan rymmas inom detta utrymme. Avstandet
mellan den dstra bommen och nastkommande korsning uppgar till cirka 35 meter.
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Figur 2 Plankorsning med jérnvdg mellan védg 2145 och védg 2135.

Langs vag 2145 finns flera moéjligheter till méten mellan fordon och vagbredden vid
motesmojligheterna &r cirka 6 meter vilket méjliggér moéte mellan tva tunga fordon.

Figur 3 Avst8nd mellan platser som bedéms méjliggér méten mellan tunga fordon.

V&g 2145 har en mestadels rak linjeféring genom utredningsomradet. P& mitten av strackan finns
en svag horisontalkurva med en bredare vagren.

Den fria siktstrackan langs vdgen beddoms som god och eftersom bland annat buss trafikerar
stréckan har detta fordon valts till dimensionerande fordon. Trafikverkets krav pa stoppsikt &r 65
meter for buss vid en referenshastighet om 50 km/h, vilket strackan uppfyller.

Sitowise Sverige AB Org.nr 556624-9388
Nils Ericsonsgatan 17, 411 03 Goéteborg Epost info-sverige@sitowise.com

Ref: MAL-0391-1.0



7/ 15

90 km/h

Siktstracka (m)

80 km/h

70 km/h

60 km/h

50 km/h
- 40 km/h

Langslutning (%)

Figur 4 Stoppsikt fér buss med st8ende passagerare. (Kélla: VGU Krav, kap. 8.1.5.1.6., 2024-11-
01)

Det finns ett antal gangstrak inom och till och fran planomradet. Det storre av dessa forbinder
nordéstra delen av planomradet med det narliggande villaomradet i nordost via Violvégen. Straken
har 13g standard, saknar belysning, saknar jamn beldggning och vintervaghalles ej. Utmed vég
2145 &r det idag fa oskyddade trafikanter som ror sig.

Vid férskolan finns busshallplats (BHP) Kroppefjall som trafikeras av linje 932 pa vardagar med en
tur p& morgonen och 2 till 3 turer pa eftermiddagen. Under vissa perioder pa aret trafikeras inte

busshallplatsen.

2735

Kroppefjall

2145

—— Gangstrak

Allmén vag

Figur 5 Allmén vég och g8ng-strék till och fr8n utredningsomridet, samt busshéliplats.
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2.2. Detaljplan Kroppefjallsparken

Det huvudsakliga syftet med detaljplanen &r att méjliggéra en utveckling av omradet kring fére
detta Kroppefjalls sanatorium, bevara omradets kulturmiljévdrden och sékra allménhetens tillgdng
till Mortetjarnen och delar av parkmiljon.

I detaljplanen delas bebyggelseomrdden in i olika omraden baserat pa féreslagen anvandning samt
natur- och kulturomrdden. Stora delar av bebyggelsen far skydds- och varsamhetsbestammelser
vilket medfor att flertalet befintliga byggnader inom omrddet kommer att bevaras. En viss
utbyggnad av byggnader fér centrumandamal, bostader och tillfallig vistelse till3ts.

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

Allmén plats
TA Gala

NATUR Natur

Kvartersmark

Bostader

Bostader med majlighet till bostadsanknuten
Centrum

Tekniska anlaggningar

Fjarrvarmeverk

Transformalorstation

Yia for avfallskarl

Friluftsliv och camping

Tillfallig vistelse

Besdksanldggningar

Skola

Vattenomrade

nn
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Figur 6 Plankarta fér Kroppefjéllsparken.
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3. Trafikanalys och tillganglighet

3.1. Nuvarande trafiksituation

Enligt Trafikverkets trafikflodesuppgifter frén 2024 pa vag 2145 uppgar arsdygnstrafiken (ADT) till
346 fordon, varav 4 utgors av tunga trafik (1,2%). Trafikflodesuppgifterna forutsatts vara
representativa for dagens trafikméngder eftersom inga storre férandringar skett inom omradet.

For vag 2135 finns trafikflodesuppagifter frdn 2024. ,&rsdygnstrafiken (/&DT) uppgar till 748 fordon,
varav 30 utgdrs av tung trafik (4 %). Trafikflodesuppgifterna férutsatts aven har vara
representativa for dagens trafikmangder.

3.2. Planerad markanvandning och trafikalstring

Planerad markanvandning

Merparten av planomradet planldggs med restriktioner avseende férandringar av befintlig
bebyggelse, samtidigt som visst utrymme medges fér komplettering med ny bebyggelse. Syftet ar
att sakerstalla bevarandet av omrddets natur- och kulturmiljévarden, samtidigt som férutsattningar
ges for en varsam utveckling och anpassning.

Stérre delen av planomradet planléggs for bostadséndamal avseende permanentboende. Darutéver
planlaggs delar av omradet fér centruméndamal, tillfallig vistelse samt skolverksamhet, vilket
mojliggdr att befintliga verksamheter inom detaljplaneomrddet kan bedrivas &ven efter planens
genomférande.

I den nordéstra delen planlaggs en del av omradet for friluftsliv och camping. Omradet betecknas
"N” i detaljplanen och omfattar cirka 12 000 m2. Inom delomradet finns tva reservat for allméan
gang- och cykeltrafik, ett reservat for avskarande dike avsett for fordrdjning vid skyfall samt
reservat for allmannyttiga underjordiska ledningar. Med hansyn till naturvarden, reservatens
lokalisering och omradets topografi bedéms omrdde “N” vara mest lampat fér smaskalig camping.

';”A, £ 0 "

Figur 7 Omr8de planlagt fér &ndamélet friluftsliv och camping (N).
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En av de stérre fordndringarna som skett inom planomradet var att Kroppefjélls dldreboende
stiangdes ner ar 2020. Byggnaden férutsatts nu behdllas, men anvandningen &ndras fran
aldreboende till bostadslagenheter.

For att mojliggéra en tydlig redovisning av detaljplaneomradet har omrddet delats in i
bebyggelseomrdden enligt figur 9. I tabell 1 visas en sammanstélining av hur mycket ny
bebyggelse som tillats for respektive delomrade.

Figur 8 Uppdelning i bebyggelseomr8det inom detaljplaneomrdet.

Bl Befintliga byggnader

B2 Befintliga byggnader + 150 BTA: Bostdder och tillfallig vistelse

B3 Befintliga byggnader

B4 Befintliga byggnader

C1 Befintliga byggnader + 150 BTA: Centrumandamal, bostéder och tillfallig vistelse

Cc2 Befintliga byggnader + 800 BTA: Centrumandamal, bostéder och tillfallig vistelse

Befintliga byggnader + 150 BTA: Centrumandamal, bostéder och tillfallig vistelse,
C3 besdksanlaggningar

C4 Aldreboende 1250 BTA + 50 BTA: Centrumandamal, bostader och tillfallig vistelse

E Befintlig teknisk anldggning
N Friluftsliv och camping (anvandningens storlek: 12 000 m?)
S Befintliga byggnader + 600 BTA: Skola, bostéder, centruméndamal och tillfallig vistelse

1:73 | Befintlig byggnad: Bostader

Tabell 1 Redovisning fér respektive delomrdde av befintlig bebyggelse och méjlig tillkommande
bruttoarea fér ny bebyggelse.
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Trafikalstring och berdkning av ADT for viag 2145
Utifran detaljplanens planbeskrivning har antaganden gjorts avseende tillkommande trafik.

Trafikalstring bedéms framst uppsta fran boende i ny och ombyggd bebyggelse, inklusive
aldreboendet med den férandrade anvandningen.

Darutéver kommer omradet N, avsett for friluftsliv och camping att generera besékstrafik.

Berdkning:

Berakningen av antalet genererade resor baseras i huvudsak p& Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg v.1.11.

Summan av mdéjlig tillkommande bebyggelse, summeras till 1900 BTA. Den tillkommande
bebyggelsen antas bli permanentbostédder férdelat pa 33 % lagenheter, 33 % parhus/radhus och
33% villor. Utbver detta adderas ytan 1250 BTA for aldreboende som férutsatts omvandlas till
lagenheter.

Trafikalstring fran méjlig tillkommande bostadsbebyggelse inklusive omvandling av tidigare
aldreboende:

Kategori BTA (m?3) ADT (fordon/dygn)
Lagenheter 634+1250 64
Parhus/radhus 634 23

Villor 634 23
Summa: 3150 110

Tabell 2 ADT fr8n tillkommande bostader.

Bebyggelseomrade N planlaggs for friluftsliv och camping. Omradet &r cirka 12 000 m2 och en del
av ytan forutsatts anvandas for campingdndamal. For att berdkna trafikalstringen fran delomradet
har det inte varit mdjligt att anvanda Trafikverkets trafikalstringsverktyg, istallet har specifika
antaganden anvants som grund for berdakningen av trafikalstringen.

Antaganden:

e En enskild campingplats antas vara 40 m2 och campingplatserna antas utgéra 50 % av den
totala ytan - 12 000 m2 / 40 m2 x 50 % = 150 campingplatser.

e Beldaggningsgraden antas till 70 %.
e Campingen antas ha en beséksomsattning pd 30 % per dag.
e Campingen antas vara 6ppen 4 manader per ar.

e Resor antas uteslutande utféras med bil.

Kategori Antagande Bilresor per dygn

Besdkare (150 x 70% x 30 % x 2) / (4/12) 21

Tabell 3 Trafikalstring, bebyggelseomrdde N - camping.
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Resultatet 21 bilresor per dygn forutsatts vara likvardigt med ett ADT av 21 fordon/dygn.

Nedan redovisas summeringen av tillkommande trafik (ADT) for detaljplan Kroppefjallsparken.

Kategori ADT
Tillkommande bostader 110
Camping 21

Summa: 131

Tabell 4 Summering, tillkommande ADT.

Berakningen av trafikflédet for vdg 2145 baseras pa& markanvandning och trafikalstring for
detaljplanen Kroppefjallsparken.

Vig 2145 ADT
Nulaget 346
Tillkommande 131
Summa: 477

Tabell 5 Berdknat trafikfléde for vdg 2145.

Berdkning, kapacitet vdag 2145

For att sakerstélla att kapaciteten pa vag 2145 klarar det framtida ADT-flodet om 477 fordon/dygn
kravs det att den dimensionerande timtrafiken berdknas. Dimensionerande timtrafiken berdknas
enligt praxis till 10 - 12 % av ADT-flodet, vilket i detta fall medfor cirka 60 fordon/timma.

Den teoretiska kapaciteten fér den har typen av vég har berdknats utifran en reduktion av
kapaciteten for en tvafalltsvag dar den ideala kapaciteten &r 1600 - 1800 fordon per timma och
korfalt. Reduktion har gjort for vagbredd, méte/motriktad trafik och hastighet.
Reduktionsfaktorerna har erfarenhetsmassigt valts till 0,25 fér vagbredd, 0,6 for méte/motriktad
trafik och hastighet 0,8, vilket ger en teoretisk kapacitet pd 216 fordon/timma.

For vag 2145 ar den dimensionerande timtrafiken 60 fordon/timma, vilket &r 18ngt under den
beraknade teoretiska kapaciteten om 216 fordon/timma.

Korsning vdg 2145/vag 2135 och anslutande plankorsning med jarnvag

Trafikflodet pd vdg 2145 i omedelbar anslutning till korsningen med vég 2135 forutsatts var det
samma som det ovan berdknade ADT-vardet for strackan om 477 fordon/dygn. ADT-tillskottet frén
planomradet ar 131 fordon/dygn. Trafiktillskottet medfér en 6kning av den dimensionerande
timtrafiken med 16 fordon/timma (12 % av ADT), vilket motsvarar ett fordon var fjarde minut
dubbelriktat.

En bomféllning varar i regel 1 - 2 minuter och med ett trafiktillskott pa ett fordon var fjarde minut
under dimensionerande timma har detta mycket ringa paverkan pa eventuell kébildning.
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Tillganglighet

Tillgangligheten med bil till planomradet &r god. For att sakerstalla att tillgingligheten &r god for
samtliga trafikantgrupper behdver vissa atgarder vidtas. Det handlar priméart om atgarder for
oskyddade trafikanter. Fér att |6sa detta behov kan befintliga gangstrdk mellan planomradet och
villaomrédet i nordost rustas upp for att fungera som gang- och cykelstrak. Férslagsvis forbéattras
strdken genom att utformningen ses éver géllande bredder, beldggningstyp och belysning samt att
de vintervéghalles.

Betraffande tillgangligheten med kollektivtrafik finns det en busshallplats inom planomrddet med
turer p& morgonen och pd eftermiddagen/kvéllen, vilket gér det méjligt att ta sig till och fran
omradet med kollektivtrafik.

4. Slutsats/diskussion

Den genomfdrda trafikanalysen visar att den tillkommande trafiken frén detaljplan
Kroppefijallsparken medfér en mycket begréansad pdverkan pd det omgivande végnéatet. Framtida
ADT p& vég 2145 har berdknats uppga till 477 fordon per dygn, vilket innebar ett ADT-trafiktillskott
om 131 fordon/dygn.

Trafikberakningarna bygger pa forvantad anvandning inom detaljplaneomradet tillsamman med
vissa antaganden, vilket medfér att det naturligtvis alltid finns ett visst matt av osakerheter. Det
bor till exempel beaktas att vid berdkningen av trafikgenereringen frdn campingen har en mycket
generaliserat och forenklats satt valts for att omvandla trafikflodet till ett ADT-véarde. Oaktat
osdkerheten kan det dock konstateras med sakerhet att det aven framdver kommer att handla om
mycket I8ga trafikfloden.

For vag 2145 blir den dimensionerande timtrafiken cirka 60 fordon/timma, vilket ar avsevart lagre
&n végens teoretiska kapacitet pa 216 fordon/timma. Sammantaget innebér detta att
framkomligheten bedéms vara mycket god och att kapaciteten inte utgér en begransande faktor
for planens genomfdrande.

V&g 2145 har en begransad bredd, vilket &nda tillsammans med befintliga enkla punktvisa
motesmajligheter pa strackan medger méten mellan bade personbilar och tunga fordon. For att
ytterligare forbattra trafiksakerheten och tydligheten i vigrummet rekommenderas att dessa
punktvisa métesmojligheter far en standardhdjning med avseende pa utékning av den belagda
bredden.

Den planerade exploateringen bedéms inte medféra ndgon betydande paverkan pa
trafiksituationen i korsningen mellan vag 2145 och vag 2135 vid den anslutande plankorsningen
med jarnvag. Trafiktillskottet ar begrénsat och innebar endast ett marginellt bidrag till kébildning i
samband med bomfallning.

Foér oskyddade trafikanter ar forutsattningarna i nulaget begransade, sarskilt langs vag 2145 som
saknar separat gédng- och cykelinfrastruktur. Det framtida behovet av att firdas langs vagen
bedéms dock som relativt I&gt, forutsatt att befintliga gdngstrak mellan planomradet och
narliggande bostadsomraden rustas upp. En standardhéjning av dessa strak, avseende exempelvis
beldggning, belysning och vintervaghalining, &r en viktig atgard for att sakerstalla god
tillganglighet och trafiksékerhet fér gaende och cyklister.

Tillgangligheten till och frdn omradet med kollektivtrafik bedéms som acceptabel, dd befintlig
busshéllplats bibehalls.

Bilen &r i dag det dominerande fardmedlet till och frdn omradet och forvéntas sa dven vara i
framtiden. Det samma beddms &ven gélla fér besdkare till det planerade campingomradet, vilket i
huvudsak férvantas generera personbilstrafik och i begransad omfattning trafik med enstaka stérre
fordon.
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Sammanfattningsvis kan det konstateras att de i trafikutredningen identifierade bristerna framst ar
kopplade till oskyddade trafikanters férutsattningar. Bristerna kan hanteras genom riktade
3tgarder. I 6vrigt beddms paverkan pa trafiksdkerhet, tillganglighet och framkomlighet vara
marginell.
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