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1. Sammanfattning

Som regional kollektivtrafikmyndighet har Véstra Gétalandsregionen ansvaret, och darmed
beslutsratten, for kollektivtrafikens utveckling gentemot medborgarna i Véstra Gotaland.
For att kollektivtrafiken ska vara ett effektivt instrument for regional utveckling och utgora
ett reellt medel att na ett hallbart transportsystem kravs att saval regionen, kommunerna
och Vésttrafik som 6vriga aktorer stravar i en gemensam riktning. Utveckling och
planering av kollektivtrafiken ar darfor fortsatt en gemensam angelégenhet vilket kréver
samverkan for att astadkomma bra lésningar. Detta dokument beskriver de
samverkansformer som etableras for att sékerstélla det nddvandiga samarbetet mellan
kommuner och region géllande kollektivtrafikutvecklingen i Vastra Gotaland.

En viktig samverkansform mellan kommunerna och Regionen/Vasttrafik &r de vardagliga
kontakterna rorande kollektivtrafiken. Vasttrafik har darfor starkt och fortydligat kanalerna
for vardagskontakter med kommunerna, bl.a. genom att varje kommun har en sérskild
kontaktperson.

Politiska samverkansforum har inrattats for att mojliggora dialog och samrad kring
strategiska fragor for kollektivtrafikens utveckling i regionen. Delregionala
kollektivtrafikrad har instiftats for dialog mellan delregionernas kommuner och regionen. |
BHU fors dialog och samrad mellan delregionerna och Regionen.

Trafikforsorjningsprogrammet utgor i och med den nya lagen det viktigaste
maldokumentet for kollektivtrafikutvecklingen i regionen. BHU har i uppgift att i samrad
ta fram forslag till strategisk inriktning i Trafikforsorjningsprogrammet, baserat pa bland
annat langsiktiga malbilder. Ansvaret for att fatta beslut om strategisk inriktning liksom att
omsatta inriktningen i trafikatgarder och trafikplikt ligger pd Regionen i rollen som
kollektivtrafikansvarig myndighet. BHU ska &ven enas om forslag gallande andra
overgripande strategiska fragor. Att anvanda samverkansformen i samrad kraver stort
ansvarstagande fran samtliga parter och ska endast anvandas vid framtagande av underlag
for Regionens beslut gallande de allra viktigaste utvecklingsfragorna.

De delregionala kollektivtrafikraden ansvarar for att utveckla delregionala malbilder i
dialog med Regionen samt att behandla forslag till strategisk inriktning i
Trafikforsorjningsprogram och andra strategiska dokument.

For de fyra naven i regionen; Goteborgs stadstrafik (Goteborg, Mélndal, Partille), Trestad
(Uddevalla, Trollhattan och Véanershorg), Skovde i Skaraborg och Boras i Sjuharad
foreslas att samverkansavtal upprattas mellan Regionen och berérda kommuner. Avtalen
syftar till att tydliggora respektive parts ansvar for kollektivtrafikens utveckling i
respektive stadstrafikomrade samt att sékerstalla att samverkan sker.

Samverkansformerna utvarderades 2013 och ledde till en lista med 21 atgarder.
Beredningsgruppen for hallbar utveckling (BHU) har beslutat att en ny utvérdering ska
genomforas senast 2020. BHU beslutar om eventuella forandringar.



2. Samverkan kring kollektivtrafikutveckling i
Vastra Gotaland

Som regional kollektivtrafikmyndighet har Véastra Gétalandsregionen ansvaret, och darmed
beslutsratten, for kollektivtrafikens utveckling gentemot medborgarna i Véstra Gotaland.
For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i enlighet med Vision Vastra Gotaland kravs
att saval Regionen, Vasttrafik och kommunerna som 6vriga aktorer stravar i en gemensam
riktning och samverkar for att astadkomma bra I6sningar. For kommunerna &r det
angelaget att ha majligheter till ett fortsatt inflytande Gver kollektivtrafiken, saval vad
galler relativt operativa fragor och bemétandet av resenarer, som betraffande mer
langsiktiga och strategiska fragor. For att astadkomma maximal nytta och effekt av de
resurser som satsas pa kollektivtrafiken i ett samlat regionalt perspektiv ar det viktigt att
kommunerna fortsatt tar aktiv del i planering och utveckling av kollektivtrafiken.

De samverkansformer som foreslas i dokumentet utgar fran att kollektivtrafiken fortsatt ar
en gemensam angelagenhet for parterna. Viktiga utgangspunkter &r att trafikutbudet sa
langt majligt ska planeras utifran resenarens behov och att kollektivtrafiken ska stodja en
utvidgning av dagens lokala arbetsmarknader, dvs. mer utga fran funktionella &n
administrativa granser.
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Bild: Illlustration av parternas roller

Samverkan mellan Regionen och kommunerna ar en viktig framgangsfaktor for att skapa
samsyn kring kollektivtrafikens utvecklingsbehov och sakerstalla att det gar hand i hand
med planering av infrastruktur och samhéllsplanering. Samverkansformer behover darfor
etableras som sakerstéller en effektiv och smidig forankrings- och beslutsprocess kring
dessa fragor savél pa lokal som pa delregional och regional niva.

Dokumentet beskriver de samverkansformer som etableras for att sékerstélla det
nodvandiga samarbetet mellan parterna.



3. Regionens organisation

Véstra Gotalandsregionen &r den ansvariga regionala kollektivtrafikmyndigheten. Regionen
arbetar enligt styrmodellen att skilja pa funktionerna &gare, bestillare och utforare.
Vaésttrafik AB ansvarar for genomférandet av kollektivtrafiken.

I enlighet med den nya lagen om kollektivtrafik fattar den ansvariga myndigheten beslut om
bl.a. Trafikforsorjningsprogrammet. Ett sadant strategiskt viktigt beslut fattas av
regionfullméktige. Kollektivtrafikndmnden bereder &renden infor beslut i fullmaktige.
Kollektivtrafiknamnden far i praktiken ett bestallaransvar och forutsatts ocksa méta
kommunernas foretradare i olika samverkansfragor i den man detta inte naturligen ligger pa
utforaren dvs. Vasttrafik. | detta dokument finns de samverkansformer dér bade bestéllar-
och utforarfunktionerna méter kommunerna beskrivna.

En utgangspunkt i arbetet med att forandra organisationen av kollektivtrafiken &r att
vidareutveckla den politiska strategiska styrningen av Vasttrafik, vilket forenklas av att
Regionen dr ensam dgare. Vasttrafik forutsatts styras genom politiska direktiv, men ha ett
tydligt handlingsutrymme att inom ramen for ekonomiska ramar och satta mal snabbt kunna
agera for att mota resendrernas behov. Detta blir &n viktigare i och med att marknaden har
Oppnats for konkurrens, en marknad vars kundintakter kollektivtrafiken &r beroende av.

Nar det i dokumentet fortsattningsvis star Regionen avses kollektivtrafikansvarig myndighet
och/eller Vasttrafik.

4. Beslutsomraden

Nedan presenteras vilket inflytande och ansvar de olika parterna har dver de viktigaste
beslutsomradena inom kollektivtrafiken samt dvergripande hur samarbetet mellan de olika
parterna kommer att ske.

I beslutsunderlaget forekommer i dialog” och i samrad” som samverkansformer. Dessa
formuleringar styr ocksa graden av inflytande enligt nedan;

e | samrad innebar att parterna/gruppen enas kring ett forslag till beslut.
Samverkansformen kréver en relativt stor insats av parterna och &ar darfor tankt att
anvandas endast for de viktigaste beslutsomradena.

e | dialog innebar en 6ppen diskussion mellan parterna men det stélls inte krav pa att
parterna/gruppen skall enas. Vid oenighet &r det parten med beslutsratt som
faststéller, alternativt kan gruppens majoritet utgora parternas/gruppens forslag.

4.1 Operativa fragor/vardagsfragor

Lopande arbete med operativa fragor, exempelvis trafikdrift, tidtabells- och hallplatsfragor,
marknadsforing och forsaljning m.m. skéts framst pa tjanstemannaniva genom vardagliga
kontakter och avstamningar mellan Vasttrafiks- och kommunernas tjanstemén. Né&r det ar
tillampligt kan &ven avstamningar ske med och mellan region- och kommunpolitiker.



Vardagliga kontakter anvéands for att utbyta information kring pagaende
planeringsprocesser inom Region och kommuner samt att utbyta information kring
infrastruktur- och samhallsbyggnadsfragor samt tillkopsérenden.

4.2 Malbild(er)

Fore forandringen av organisationen tog samtliga delregioner fram en delregional langsiktig
malbild, med ar 2025 som malar. Delregionala tillvaxtprogram och kommunernas
samhéllsplanering ingick som underlag for utarbetandet av malbilderna. Framtagande
innefattade en omfattande dialogprocess med relevanta aktorer, sdsom angransande lan,
trafikverk, naringslivsrepresentanter m.fl.

Vastra Gotalandsregionen ansvarar for att fora dialog med kommunerna i arbetet med att
utarbeta en malbild for lanet som helhet. Har utgor de delregionala malbilderna en viktig
input.

Malbilderna kan revideras och uppdateras vid behov och utgor underlag for framtagande
av strategisk inriktning i kommande Trafikforsorjningsprogram.

4.3 Trafikforsorjningsprogram

Den nya kollektivtrafiklagen (2010:1065) som bdrjade galla 1 januari 2012 innebdr att den
regionala kollektivtrafikmyndigheten regelbundet, i ett Trafikforsdrjningsprogram, ska
faststalla mal for den regionala kollektivtrafiken. Trafikforsorjningsprogrammet utgor i och
med den nya lagen det viktigaste maldokumentet for kollektivtrafikens utveckling i
regionen. Lagen kriver endast en uppdatering ’vid behov” (§8). For Vistra Gotaland gors
bedémningen att programmet bor tas fram en gang per mandatperiod, vart fjarde ar.

Trafikforsorjningsprogrammet har flera syften. Forutom att ange mal for kollektivtrafikens
utveckling (inklusive mal och &tgarder for miljo- och funktionshinderanpassning) ar
Trafikforsorjningsprogrammet underlag for kollektivtrafiknamndens beslut om vilken trafik
som ska beldggas med trafikplikt och darmed upphandlas, samt bedéma vilken trafik som
kan utforas pa kommersiell grund (810). Programmet kan darmed ses som tva delar — en
strategisk del som anger mal och inriktning och en del (Trafikplikt och bedémning av
kommersiell trafik) som grundas pa den strategiska delen. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten ska enligt lag besluta om bada.

Med strategisk inriktning avses t ex;

e Prioritera mellan malomraden for den kommande 4-arsperioden (t.ex. miljo,
marknadsandel, tillganglighet)

e Definiera prioriterade strak och bytespunkter

e Definiera utgangspunkter/kriterier gallande serviceniva for strak/ relationer med
olika resandeunderlag (landsbygd/tatort osv)

Processen att ta fram den strategiska inriktningen for Trafikforsorjningsprogram bygger pa
delaktighet fran samtliga kommuner genom de delregionala kollektivtrafikraden. Ansvaret
att fatta beslut om strategisk inriktning liksom arbetet att omsatta inriktningen i
trafikatgarder och trafikplikt aligger darefter Regionen i rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet.



Under den 4-ariga programperioden sker en arlig uppféljning av de mal som satts upp.
Kommunerna ges da majlighet att via de delregionala kollektivtrafikraden lamna formella
yttranden genom remiss pa forslagen avseende kommande ars forbattringar/forandringar.

4.4 Overgripande strategiska kollektivtrafikfragor

Med overgripande strategiska kollektivtrafikfragor avses t.ex. regionala strategier med
betydande paverkan pa kollektivtrafikens utformning sasom prisstrategi, miljostrategi och
tagstrategi. Dessa strategier ska sedan ocksa inarbetas i Trafikforsorjningsprogrammet.

Beredningen for hallbar utveckling (se avsnitt 5.2) tar i samrad fram ett forslag till strategisk
inriktning som ett underlag for Regionens beslut gallande Overgripande
kollektivtrafikstrategier.

4.5 Kommunernas samhallsplanering

Kommunerna ansvarar for att halla Regionen informerad om inriktning och planer for
samhallsplanering och infrastruktur som kan fa paverkan pa hur kollektivtrafiken bor
utformas.

For att underlatta samordning mellan samhéllsbyggnad och kollektivtrafikens utveckling
bor kommuner sarskilt Gvervaga ett sadant forfarande gallande dversiktsplaner och andra
planer som beddéms ha néra koppling till kollektivtrafikens utveckling.

4.6 Stadstrafik

Goteborgs stadstrafik (Goteborg, MdlIndal, Partille) ar navet i Goteborgsregionen dar flest
delresor sker, samt flertalet regionala resor borjar och slutar. Trestad (Uddevalla,
Trollhattan och Vanersborg) utgor navet i Fyrbodal, Skévde i Skaraborg och Boras i
Sjuhérad/Borasregionen. Dessa kommuner har omfattande stadstrafik. Det ar ocksa har
som kollektivtrafikens utveckling ar som mest beroende av att infrastrukturatgarder och
annan samhallsutbyggnad géar hand i hand med utbyggnaden av kollektivtrafiken.
Exempelvis kan det handla om busskoérfélt, signalprioritering, terminaler,
omstigningsplatser, lokalisering av depder mm. Det finns darmed ett msesidigt beroende
och behov av fordjupade samrad mellan kollektivtrafikmyndigheten och dessa kommuner,
vilket kan sékerstéallas genom samverkansavtal mellan parterna.

4.7 Tillkép

Kollektivtrafikens utveckling ska i forsta hand ske genom gemensamma processer. Det
innebér att enskilda kommuners onskemal om forandringar i kollektivtrafiksystemet
géllande t ex priser och trafikutbud lyfts inom samverkansprocessen for
Trafikforsorjningsprogrammet. Vart fjarde ar tas ett nytt Trafikforsorjningsprogram fram
som anger inriktningen for kollektivtrafikens utveckling kommande programperiod. Under
pagaende programperiod ar Regionens budgetbeslut avgorande for omfattningen av
atgarder.

Kommun som har onskemal om atgarder som inte ar prioriterade enligt malen i
Trafikforsérjningsprogrammet kan gora tillkop, sa lange ett sadant tillkép ar forenligt med
malen i Trafikforsorjningsprogrammet och/eller inte &r systempaverkande. Det kan ocksa



handla om tillkop for att snabba upp maluppfyllelsen i Trafikforsorjningsprogrammet.
Ramverket for tillkop anges i huvudavtalets bilaga 2 Tillképsprinciper.

Tillkdpsprinciperna kréver att de hanteras ansvarsfullt av inblandade parter for att inte
riskera att administrativa granser forstarks samt for att gemensamt vdarna om enkelheten i
systemet gentemot resenérerna i Vastra Gotaland. Vid prévning infor eventuellt tillkop ska
darfor analys om tillkopets paverkan pa mal och inriktning i Trafikforsérjningsprogrammet
inga.

Kommuns kostnad for tillkop baseras enligt Tillkopsprinciperna pa tillkopets "beddmda
nettokostnad”. Det innebdr att priset for tillkOpet baseras pa antaganden och bedomningar
som kan vara svara att méata och félja upp, bl.a. vad galler intaktsbortfall. Beroende pa
tillkOpets art ar osakerheten olika stor. Storst ar osékerheten vad avser tillkop av fardbevis.
Minst ar osdkerheten vad avser tillkop av trafik. Detta bor beaktas av Parterna infor ett
beslut.

5. Samverkansformer

Som plattform for samverkan kring kollektivtrafikutvecklingen i Véastra Gotaland finns
beredningen for hallbar utveckling och fyra delregionala kollektivtrafikrad. Forumen har
en tydlig uppgift att bereda forslag infor slutligt beslut hos Regionen. For de fyra naven i
regionen; Géteborgs stadstrafik, Trestad, Skévde och Boras ska férdjupade samrad ske, t
ex genom samverkansavtal. Vidare utgdr vardagskontakter mellan kommuner och
Vaésttrafik fortsatt grundbulten i samverkan mellan parterna.

5.1 Vardagskontakter

Vasttrafik har inrdttat en sarskild enhet, team kommun, fér kontinuerliga
tjanstemannakontakter med kommunerna. Infor storre férandringar eller omlaggningar av
trafik, fors kontakt med foretradare for kommunerna. Tjanstemannadialogen innefattar att;

e Varje kommun ska veta vem fran Vasttrafik som ar ansvarig kontaktperson for
kommunen

e Kontaktpersonen ansvarar for att de fragor som kommunen vill lyfta (oavsett om det
géller regional eller lokal trafik) tas om hand och fors vidare till ratt stélle i
organisationen om sa kravs

e Kontaktpersonen ansvarar for att ha god kannedom om kommunens
samhéllsbyggnadsplanering mm som ar relevant for att erbjuda en effektiv
kollektivtrafik som svarar mot medborgarnas behov.

e Kontaktpersonens geografiska ansvarsomrade avgransas sa att andamalsenlig dialog
mojliggors

e Kommunen har ansvar for att dialog férs och att relevant information kommuniceras
till den ansvarige kontaktpersonen

5.2 Regionalt forum

Beredningen for hallbar utveckling ar forum fér moéten mellan region- och kommunpolitiker
samt berdrda tjansteman for samrad och dialog kring strategiska fragor for kollektivtrafiken
I Vastra Gotaland.



Beredningen for hallbar utveckling ansvarar for att i samrad formulera forslag till beslut
géllande den strategiska inriktningen i Trafikforsorjningsprogram och 6vergripande
strategiska fragor.

Beredningsgruppen for hallbar utveckling ar sammansatt av representanter fran
kommunalférbunden samt regionens kollektivtrafiknamnd, regionutvecklingsndmnd,
miljondmnd och regionstyrelsen.

Vid behov kan andra aktorer, t ex Trafikverket och representanter fran angransande lan/
kollektivtrafikmyndigheter bjudas in.

Motesintervall dar strategiska kollektivtrafikfragor lyfts styrs framst av processen for
Trafikforsorjningsprogrammet.

Oversyn eller framtagande av regionala strategier genererar ocksa ett métesbehov.

5.3 Delregionala forum

De delregionala kollektivtrafikraden har ansvar for att skapa moéten mellan kommunpolitiker
i respektive delregion. Raden ansvarar for att bjuda in regionpolitiker samt berdrda
tjansteman for dialog kring strategiska fragor.

Raden ansvarar exempelvis for att i dialog med Regionen utveckla delregionala malbilder,
att behandla den strategiska inriktningen i Trafikforsorjningsprogrammet, att behandla
forslag till 6vergripande strategiska fragor sdsom prisstrategi, miljostrategi och tagstrategi.
Med fordel kan man i raden aven diskutera andra utvecklingsfragor, sdsom infrastruktur och
regionala tillvéaxtfragor.

De delregionala kollektivtrafikraden & sammansatta av representanter fran samtliga
ingdende kommuner samt regionens kollektivtrafiknamnd. De delregionala raden ansvarar
for att bjuda in berérda tjansteman. Vid behov kan andra aktorer, t ex Trafikverket och
kommuner fran angransande Ian bjudas in. Kungsbacka, som ingar i Vasttrafiks trafikomrade
bor sarskilt beaktas.

Ett delregionalt kollektivtrafikrad har befogenhet att foretrada samtliga ingdende kommuner
och har darmed ansvaret for férankring gentemot dessa.

Motesintervall styrs framst av processen for Trafikforsorjningsprogrammet. Fler mdten
kommer att kravas vart fjarde ar da ett nytt program ska tas fram, daremellan bedéms att
minst tva moten per ar kravs.

Respektive delregion (och ingaende kommuner) ansvarar for att faststalla radets utformning
och representation.

5.4 Stadstrafikavtal

For de fyra naven i regionen; Goteborgs stadstrafik, Trestad, Skovde och Boras finns
sarskilda samverkansavtal som parterna frivilligt kan inga. Avtalen syftar till att tydliggora
respektive parts ansvar for kollektivtrafikens utveckling i respektive stadstrafikomrade
samt sakerstalla att samrad sker mellan parterna.
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Politiska foretradare for parterna méts ca 2 ganger per ar, garna i anslutning till ett
delregionalt kollektivtrafikrad, for dmsesidig dialog och informationsutbyte kring fragor
som beddms relevanta for stadstrafikens utveckling, som en del av stadens utveckling och
som en del i kollektivtrafiksystemet som helhet.

5.5 Ovrig samverkan
En kommun kan alltid ta direktkontakt med Regionen genom en skrivelse eller muntligen.

Vid behov kan sérskilda beredningsgrupper tillsattas for enskilda fragor (t ex strakstudier),
dar aven kommunpolitiker kan inga. Kommuner har ocksa mojlighet att enskilt eller i grupp
initiera och genomfoéra utredningar som inspel till antingen de delregionala
kollektivtrafikraden, eller direkt till ansvarig namnd/ beredning inom Regionen.

Det kan ocksa finnas andra fragor an de som namnts ovan som kan vara relevanta for
Regionen att remittera eller ha samrad med kommunerna kring. Ovanstaende begréansar inte
den mojligheten.

6. Besluts- och férankringsprocesser

Bilden nedan avser att schematiskt illustrera hur kommunerna, genom de delregionala
kollektivtrafikrdden och beredningen for hallbar utveckling, kan paverka den viktiga
beslutsgangen fran malbilder, via Trafikforsérjningsprogram och budget till de operativa
verksamhets- och aktivitetsplanerna for Vésttrafik.

Bereda férslag, samrada kring ) .
delregionala prioriteringar Ekonomiskt ansvarig, beslutar Expertkompetens, utforare

DKR/BHU Vasttrafik

Forslag till 1angsiktig ] L&ngsiktig malbild
malbild P
Forslag till prioriteringar q Trafikforsorjnings * Verksamhetsplan
program (4ars sikf) (4 ars sikt)

pa 4 &rs sikt
Budget Aktivitetsplan
(1 ars sikt) * (1 ars sikt)

Uppféljning / Information

1

Bild: Overgripande besluts- och forankringsprocess for malbilder, Trafikférsérjningsprogram, budget, verksamhets- och
aktivitetsplan.
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6.1 Beslutsprocess for regional malbild och

Trafikforsorjningsprogram

Respektive delregion har sedan tidigare en langsiktig delregional malbild. Dessa malbilder
har utgjort ett viktigt underlag till den regionala malbilden.. Det Gvergripande regionala
perspektivet beaktas och en sammanvégning och prioritering av de delregionala malbilderna
sker. Kollektivtrafikansvarig myndighet behandlar och beslutar darefter om den regionala
malbilden. Malbilderna kan revideras och uppdateras vid behov och utgér underlag for
framtagande av strategisk inriktning i kommande Trafikférsérjningsprogram.

For att sakerstalla att parterna aktivt ges tillfalle att bidra i processen att ta fram forslag till
strategisk inriktning for Trafikforsorjningsprogrammet behandlar BHU underlaget och enas
i samrad kring ett forslag till strategisk inriktning infér Regionens beslut om programmet.
Den strategiska inriktningen &r en konkretisering och prioritering av den regionala
langsiktiga malbilden pa fyra ars sikt.

Beslut om strategisk inriktning for  Trafikforsorjningsprogrammet  fattas av
kollektivtrafiknamnden efter det att BHU stallt sig bakom den, vart fjarde ar. Harigenom
m0ojliggors en bred demokratisk debatt om programmets inriktning.

Att darefter omséatta mal och strategisk inriktning i de atgarder och trafikplikt som ska
redovisas i Trafikforsorjningsprogrammet ar Regionens uppgift.

Under pagaende Trafikforsorjningsprogramperiod (’mellandren”) kommer en &rlig remiss
till samtliga kollektivtrafikraden att genomforas. | remissen ingar uppfoljning av de mal som
anges i Trafikforsorjningsprogrammet, samt forslag till inriktning for kommande ars
verksamhetsforandringar.

6.2 Beslutsprocess for 6vergripande strategiska fragor

De 6vergripande strategiska fragorna, sdsom prisstrategi, miljostrategi och tagstrategi, utgor
utdver  Trafikforsorjningsprogrammet de viktigaste styrande dokumenten  for
kollektivtrafikutvecklingen i Vastra Gotaland. | bilden nedan visas besluts- och
forankringsprocessen avseende dvergripande kollektivtrafikstrategier.

Kommun kan enskilt, eller genom kollektivtrafikraden eller BHU, ge inspel till Regionen
roérande behov i 6vergripande strategiska kollektivtrafikfragor. Kollektivtrafiknamnden kan
likval ta initiativ till forandringar. Regionen beslutar om vilka fragor Regionen bedomer
behdver utredas och forbereder dérefter ett underlag.

Beredningen for hallbar utveckling har ansvaret att formulera ett forslag till beslut i samrad
mellan kommuner och Region samt med stod av och underlag fran de delregionala
kollektivtrafikraden. Kollektivtrafiknamnden fattar darefter beslut.
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Vasttrafik /

Kollektivtrafiknamnden Férbereda Fatta beslut
underlag

Ge inspel Formulera férslag
till beslut

Delregionala

kollektivtrafikrad Ge inspel Behandla forslag
till beslut
Kommuner

Bild: Besluts- och férankringsprocess for regionala kollektivtrafikstrategier.

6.3 Beslutsprocess for tillkop

Enskilda kommuners dnskemal om forandringar i kollektivtrafiksystemet gallande t ex priser
och  trafikutbud Iyfts i forsta hand inom  samverkansprocessen  for
Trafikforsorjningsprogrammet. Dérutéver har kommun mojlighet att gora tillkop i enlighet
med Bilaga 2; Tillkdpsprinciper.

En kommun kan nér som helst lyfta en fraga om tillkop till Regionen. Forfragan ska
analyseras och majliga konsekvenser prévas gentemot malen i
trafikforsorjningsprogrammet. Tillkdp som dr relativt enkla att beddma ska kunna prévas i
en snabbare process an tillkop som kréaver mer utredning och analys. For att underlatta
tillkép av fardbevis ska Regionen erbjuda kommun ett standardutbud av tidigare godkanda
tillkép som beddms fungera vél, exempelvis enligt praxis som har utvecklats for fardbevis.
Genom att begransa antalet varianter av tillkop kan samtidigt tydligheten gentemot
resendrerna framjas.

For tillkdp av ny trafik krdvs vanligtvis ett beslut hos Regionen i maj/juni for ett inforande
vid foljande skifte for trafikar i december.

Regionen ska tillse att godkénda tillkop infors vid forsta lampliga tillfalle. Normalt sker
inforande vid narmast foljande skifte for trafikar (december) och prisjustering (januari).
For tillkop som inte behdver kopplas till dessa skiften kan Kommun och Region komma
dverens om annan l&mplig tidpunkt for inférande. Kollektivtrafikndmnden har delegerat till
Vasttrafik att hantera fragor om tillkop inom ramen fér Gverenskomna principer.
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7. Revidering av samverkansformerna

En ny ansvarsfordelning och kollektivtrafiklagstiftning innebar osékerheter. Successiva
anpassningar av samverkansformerna kan komma att krévas. Beredningsgruppen for
hallbar utveckling kan i samrad och efter dialog med de delregionala kollektivtrafikraden
foresla forandringar i samverkansformerna. Beslut fattas darefter av regionen.

Samverkansformerna utvarderades 2013-2014 och ledde till ett 21-punkters
atgardsprogram. Beredningen for hallbar utveckling har stallt sig bakom att en ny
utvardering ska genomforas senast 2020. Stallningstagandet gjordes vid mote 31 maj 2016
(881). De ursprungliga Samverkansformerna beslutades genom att 49 kommunfullméktige
och regionfullméktige stéllt sig bakom dem 2011. En forsta revidering och uppdatering av
Samverkansformerna gjordes efter BHUs beslut 2016 (denna rapport).



