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Sammanfattning

Sammanfattning

Bakgrund

Dennafdrstudie &r ett omtag av tidigare utrednings-
insatser i form av forstudie, lokaliseringsplan och
vagutredningar. Syftet med omtaget har varit att
bearbeta och uppdatera tidigare studier avseende
bland annat férandringar i lagstiftning, vagstandard
samt nyamal for transporter och miljo. Forstudien
ska bl a utgdra underlag for den fortsatta plane-
ringen och projekteringen samt for lansstyrelsens
beslut om végprojektet kan antas medfdra bety-
dande miljopaverkan.

Det har under tidigare utredningsarbete varit bred
uppslutning, inte minst fran kommunernas och lans-
styrelsenssida, kring deforslag som ligger till grund
for dennaforstudie.

Forutsattningar

Vg 45 har stor betydelse for bade den nationella,
regionalaoch lokalainfrastrukturen.

Vé&gens standard varierar en hel del utmed den ca
nio mil langastrackasom studerats. Utmed strackan
angluter en stor mangd allméanna och enskilda vé&-
gar och tillfarter. En hel del spridd bostadsbebyg-
gelseligger intill vagen.

Omfattande transporter av gods, pendlingstrafik mm
gor att trafiken pavagen periodvis ar mycket inten-
siv. | kombination med |&g vagstandard betyder det
att mangatrafikfarliga situationer uppstar.

Véagstrackningen gar till stora delar genom jord-
brukslandskap, i soder dominerat av Dalboslétten.
M osai kartade landskapsavsnitt passeras ocksa lik-
som §j6landskapet kring K pmannebro. Mer slutha
skogslandskap finns ocksa utmed strackan. Végen
gar genom flera samhallen, sasom Frandefors,
Brélanda, Mellerud och Animskog. Végen passe-
rar ocks&i utkanten av Amal.

Problemanalys

Personbilstrafiken véntas 6kas med ca 40 % och
den tunga trafiken med ca 33 % mellan & 1998
och 2010, enligt Vagverkets bedémning.

En forbéttring av vag 45 behdvsor en positiv [okal
utveckling och for utvecklingen av néringsliv och
turismi Véstra Gotalandsregionen och Varmland.

Att vag 45 passerar genom samhaéllen innebér dels
bullerstérningar och barridreffekter fér boende och

dels att framkomligheten begrénsas for trafikan-
terna.

Mangamindrevagar anduter till vag 45, vilket inne-
bér olycksrisker och begransar framkomligheten.

| de utprégladejordbruksomradenabegransasfram-
komligheten av att |angsamtgaende fordon ofta
maste samsas med den dvriga trafiken pa vag 45.

Forslag till atgarder

Ombyggnad till métesfri landsvég (2+1-vag med
mittracke) foreslas pa hela strackan, med undan-
tag av passagen vid Kdpmannebro dar nuvarande
végbro, med ett korfat i vardera riktningen, fore-
das vara kvar.

Pa delen genom Vanersborgs kommun foreslas
ombyggnad i befintlig stréackning fram till Ekenéas
mosse samt norr om Frandefors. Forbi Frandefors
foredas en ny forbifart dster om samhéllet.

Padelen Kuserud - Svecklingebyni Mellerudskom-
mun har tre smalakorridorer studerats och redovi-
sasi dennaférstudie. Den vastligaste, ndrmast be-
fintlig vag, har beddomts vara béast. Vaster om
Mellerud foreslas en ny forbifart, enligt tidigare
besluti R6d Korridor.

Norr om Méellerud kan ombyggnad skei befintlig
vagstrackning.

P& delen genom Améls kommun kan ombyggnad i
befintlig strackning ske fran kommungransen i sé-
der till Tésse, med undantag av en ny strackning
som féres &s dster om Animskog. Mellan Tésseoch
Nygard foreslas ny strackning vaster om befintlig
vag 45 och norr dérom & ombyggnad tankt att i
huvudsak skei befintlig stréckning. Dennastracka
kan norr om Amél anduta till nybyggd motesfri
landsvég.

Effekter av foreslagna atgarder

Risken fér olyckor minskar kraftigt nér végen byggs
om till motesfri landsvég och métesolyckorna, som
oftast far de allvarligaste foljderna, forhindras.

En ombyggnad av vag 45 underl&ttar boende och
arbetspendling samt forbéttrar forutséttningarnafor
godstransporter.

Ombyggnaden kommer att ge effekter pa en del
miljdintresseni andutning till végen, menintrangen
blir begrénsade pade stréckor dér befintlig vag kan
nyttjas.
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Bakgrund

1 Bakgrund
1.1 Overgripande funktion for
vag 45

V&g 45 ar i sin helhet Sveriges langsta vag. Den
gar mellan Goteborg och Karesuando. Den & en
viktig lank i det nationella stamvégnétet, vilket &
sarskilt betydel sefullt for riket som helhet. Det na-
tionellastamvégnétet skavara ett ssmmanhangande
vagnat med hog och jamn standard.

Vag 45 & ocksd av stor betydelse for den lokala
och regionalatrafiken. Den aktuella strackan ingar
i enviktig regional led eftersom den forbinder Go-
teborgsregionen med Vanersborg/Trollhéttan och
Varmland/Bergslagen. Lokalt har végen stor bety-
delse for de dalsléndska kommunerna. Pendlings-
trafiken & omfattande.

V&g 45 ar av rikstintresse. Grunden for att en vag
skavaraav riksintresse &r dess funktion for i forsta
hand interregionala transporter av personer och
varor.

1.2 Forstudiens syfte

Syftet med dennaférstudie & att svarapade grund-
laggande fragorna om behovet av att forbéttra vag
45 &r of 6randrat i forhdllandetill tidigare gjordaut-
redningar samt att klarléggavilka standardkrav som
bor stéllasidag. Forstudien fastslar ocksa ett utred-
ningsomrade.

Forstudien ska ligga till grund fér lansstyrelsens
prévning av om projektet innebér betydande milj6-
paverkan. Den ska dven ge svar pa for vilka del-
stréckor vagutredning ska utfdras eller arbetsplan
kan tas fram utan att féregas av vagutredning.

1.3 Gallande lagstiftning

Miljobalken

Miljobalken (MB) tradde i kraft 1999-01-01. Den
innehdller flera bestammelser som & av intresse
vid storre vagprojekt. | de dvergripande bestam-
melsernasags att mal et med miljobalken &r att skapa
forutsattningar for en hdllbar utveckling. Miljomalen
har lyfts fram och fatt en mer 6verordnad stéllning
i dennalag

I miljobalken har sk miljokvalitetsnormer inforts.
Dessa & foreskrifter om 18gsta godtagbarakvalitet
i geografiskt avgransade omraden i hela landet.
Miljokvalitetsnormer faststallsav regeringen. Till-

stand far inte beviljas till verksamheter som inne-
bér att en miljokvalitetsnorm éverskrids. | det fort-
satta utredningsarbetet maste darfor eventuellanya
bed ut om miljokvalitetsnormer, som kan kommaatt
paverka den planerade utbyggnaden, bevakas.

Hushallningen med och anvandningen av mark och
vatten ska ske med ett langsiktigt perspektiv och
baseras pa en ekologisk grundsyn. Opéaverkade
omraden, ekologiskt kansliga omraden samt jord-
och skogsbruksmark av nationell betydelse ska sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som pétagligt
kan skada omradena. Detsamma géller bland an-
nat mark- och vattenomraden samt fysisk miljé som
pagrund av sinavarden for friluftsliv, natur- eller
kulturvarden har betydel se fran allméan synpunkt.

Vaglagen
Forstudie

Begreppet forstudie har lagts fast i vaglagen. Den
som avser att byggaen vag skagenomféraen forstu-
die som klargor forutséttningarna. Den ska ocksa
ange om vagutredning behovs. Samrad ska hallas
med |ansstyrel sen och enskilda, berdrdapersoner fore
tillstdndsanstkan och uppréattande av miljo-
konsekvensbeskrivning (MK B). Utifran forstudien
beddmer lansstyrelsen om projektet kan medféra
betydande miljopaverkan.

Vagutredning

Vé&gutredning har ersatt det tidigare begreppet
lokaliseringsplan. En vagutredning behandlar moj-
liga alternativ, & underlag for val av strécka och
vagstandard och jamfor aternativen med befintlig
vag samt med en forbéttring av befintlig vag. En
vagutredning innehdller ocksaen miljokonsekvens-
beskrivning, vilken skagodkannasav lansstyrel sen.
Om entill&tlighetsprovning skagoras av regeringen,
gors denna pa basis av vagutredningen.

Arbetsplan

| en arbetsplan projekterasdet valdavagalternativet
i detalj och vagomradet 1&ggs fast. En faststalld ar-
betsplan ger Vagverket rétt att taiansprak marken
inom vagomradet for en vagutbyggnad. MKB:n
fordjupasi arbetsplaneskedet. Omfattningen av sam-
radet kring MK B:n beror pd om betydande miljo-
paverkan foreligger. Om sa &r fallet skaen MKB
inom detaljplanelagt omrade eller som avser om-
byggnad stéllas ut. MKB:n ska enligt miljobalken
godkannas av berdrda lansstyrelser innan den tas
ini arbetsplanen. Végverket faststéller arbetsplanen
efter samrad med lansstyrel sen. Beslutet kan 6ver-
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Bakgrund

klagas och regeringen avgor besvér som inte kan
|6sas pa annat Sétt.

Plan- och bygglagen

Ett vagproj ekt kraver oftast samordning med kom-
munal planering, vilket kan innebéraatt aven plan-
och bygglagen (PBL) kommer att tillampas. Géal-
lande detaljplaner eller omradesbestammel ser kan
behtva andras eller nya uppréttas.

1.4 Overgripande mal

Stamvagnat

Viag 45 ingdr i det nationella stamvégnatet. Det
omfattar sidanavagar som fyller en mangsidig funk-
tion for landets ekonomi och vafard. Syftet med
att definiera ett stamvagnét var bland annat att ge
stabilitet och langsiktighet i vaginvesteringarna. Det
nationella stamvégnatet har ocksa betydelse for
kommunikationernamed andral&nder.

Nationellt
stamvagnat

—— Regionalt
vagnat

Transportpolitik for en hallbar utveckling
Transportpolitiken syftar till att tillgodose méannis-
kors och foretags behov av transportforsorjning.
Riksdagentogi juni 1998 bes ut om ett Gvergripande
mal for transportpolitiken.

Det 6vergripande malet &r att sakerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och narings-
livet i helalandet. Malet fortydligasi foljande sex
demd:

* Etttillgéngligt transportsystem

» Enhdg transportkvalitet

» En s&ker trafik

* Engodmiljo

» Enpositiv regional utveckling

 Ettjamstallt vagtransportsystem

Det gatte delmadlet tillkom vid ett senare beslut.
Ovannamndamal behandlas narmarei kap 5och 9.

Nollvisionen

| oktober 1997 bedlutade riksdagen att Nollvisionen
skagéllafor vagtrafikeni Sverige. Nollvisionen &r
grunden for allt trafiksdkerhetsarbetei Sverige. Den
& bilden av en 6nskad framtid dér ingen dodas el-
ler skadasallvarligti trafiken.

Nollvisionen utgar fran att olyckor inte alltid gar att
forhindra eftersom manniskor kan géra misstag.
Vé&gar och fordon maste darfor utformas sa att de
blir sékrare och hindrar att de misstag som anda
begas leder till att ménniskor dor eller blir skadade.

Nationell plan for vagtransportsystemet

Véagverket har med utgangspunkt fran de trafik-
politiska malen uppréttat Nationell plan for vag-
transportsystemet 1998-2007, vilken faststalldes av
regeringeni juni 1998.

Forstudie « vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans grans 7



Bakgrund

Nationella miljimal

Riksdagen beslutade under 1999 om 15 nationella
miljomal i form av framtida tillstand for specifika
miljoer och landskapstyper. Mden skall ndsinom
en generation, dvs senast 2025. Maen &r styrande
for den offentliga forvaltningen och en inriktning
for helasamhallet. De miljoma som har storst be-
tydelse for Vagverket &r:

- Begransad miljopaverkan

- Frisk luft

- Baranaturlig férsurning

- Ingen 6vergddning

- Levande sjdar och vattendrag
- Grundvatten av god kvalitet

- Myllrande vatmarker

- Ett rikt odlingslandskap

- God bebyggd milj6

| den av riksdagen beslutade trafikpolitiken finns
miljomal och delmal anpassadetill transportsektorn.
Regionalt pagar en precisering av lokala miljomal
och atgarder.

| denna forstudie analyseras vagombyggnadens
effekter med avseende pamiljomaen under tillamp-
lig rubrik for detransportpolitiskamalen.

Regionala mal

Ett huvudmal for utvecklingsarbetet i Vastra
Gotalandsregionen &r att samtliga delar av regio-
nen ska ha en langsiktigt 6kande befolkning. Sér-
skildainsatser genomfors framforallt da det galler
kommunikationer ochi satsningar paeninfrastruk-
tur som ska ge mdjlighet att bo och verkai olika
delar av regionen med en stark tillgang till 6vriga
delar.

Aveni ett hdllbarhetsperspektiv framhalls betydel-
sen av anstrangningar for att utveckla en gemen-
sam marknad for arbete och utbildning som ett bas-
krav fOr regionens utveckling.

Lansstyrelsen och Skogsvardsstyrelsen i Vastra
Gotalands lan har tillsammans utarbetat regionala
miljomal pa uppdrag av regeringen. Rapporten
Miljomalen i Vastra Gotaland (remissupplagamaj
2002) har remitteratstill kommunernaoch en bear-
betad upplaga berdknas vara klar till varen 2003.
Uppdraget har bl avarit att anpassa, precisera och
konkretiserade nationellamiljomaentill |anet samt
ansvarafor uppfdljningen av malen paregional niva.

Lansstyrelseni Véarmland utarbetade 2001 ett hand-
lingsprogram for &tgarder i transportsystemet un-
der den narmaste tiodrsperioden, Kommunikatio-
ner och infrastruktur for véarmlandsk utveckling. |
detta poéngteras betydelsen av vag 45 som en av
deviktigaste forbindel selnkarnamellan Varmland
och omvérlden.

Region Véarmland har antagit eninfrastrukturstrategi
for Varmland, dér man bl a pekar pa att vagnétet
ar ryggraden i det varmlandska transportsystemet.
| regionensmal ingar utbyggnad av véag 45, som blir
alt viktigare somforbindel seled V astsverige-Varm-
land-Norrland-Nordnorge samt till de stora skid-
turistomradenaoch har stor betydel se for néringsli-
vetsutvecklingi regionen.

Lokala mal

Det har inte uttalats nagra sarskildamal frén kom-
munerna, utdver vad de kommunaladversiktsplane-
rnaanger, se avsnitt 4.4 Markanvandning, i anslut-
ning till arbetet med forstudien.

1.5 Aktualitet och finansiering

| den nationellaplanen ingdr bl aen nationell vag-
hallningsplan som omfattar investeringsatgarder pa
det nationella stamvagnétet samt drifts-, barighets-
och underhdllsatgarder pa hela det statliga vagna-
tet. | nugéllande plan for perioden 1998-2007 ingar
for vag 45 delen Amél - Saffle fér ombyggnad till
motesfri landsvég. Ombyggnaden &r klar och 6pp-
nades for trafik oktober 2001.

For narvarande pagar arbetet med vagtransport-
plan for perioden 2004-2015.
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Tidigare utredningar och beslut

2 Tidigare utredningar och
beslut

2.1 Forstudie och
lokaliseringsplan

Allméant

Den Overgripande planeringen for stréckan Véan-
ersborg - Valnas borjade med framtagandet av en
forstudie, daterad januari 1994.

Samma & uppréttades en lokaliseringsplan (vag-
utredning) for hela strackan fran Véanersborg till
Valnas, vilken visades for allmanheten vid infor-
mationsutstallningar. Efter ssmmanstélining av in-
komnasynpunkter férdigstalldes|okaliseringsplanen
(teknisk rapport och miljékonsekvensbeskrivning) i
oktober 1994 och gick paremisstill berérda kom-
muner, lansstyrelser och dvriga myndigheter. |
lokaliseringsplanen redovisas ett antal alternativa
korridorer med varierande bredd inom vilkaen fram-
tidavagdragning ar mdjlig. Forutsdttningarnai ar-
betet med lokaliseringsplanen var att vagen skulle
bli 13 meter bred och ha 110 km/h som referens-
hastighet. Inga 6ppningsbarabroar fick férekomma
(K6pmannebro och Séffle).

Tidigare bortvalda korridorer

Under arbetet med lokaliseringsplanen avfordes
nagra studerade korridorer, se Karta 1 Samtliga
studerade korridorer. Oster om Ekends mosse
utgdr en korridor som bdrjar vid Bjurhem och géar
Oster om nuvarande vég 45 mellan mossarna Eke-
nésoch Mysten for att andutatill R6d korridor norr
om Tveten. Daden befintligavagen har forhdlande-
visgod standard bor nyaintrang i landskapet undvi-
kas. Korridoren passerar desssutom genom ett natur-
omrade avsett for rekreation och rorligt friluftsliv.

Vaster om Brdlanda och Erikstad har studerats en
korridor som borjar strax norr om Fréandefors och
fortsétter vaster om Bralandaupp till Arud och dar-
efter norrut for att anglutatill befintlig vag ungefar
vid Hjartungen. | vaster grénsar korridorentill Barud
ochi oster till jarnvagen och Svecklingebyn vid véag
2141. Korridoren har utgétt bl a for att avstandet
till befintlig vag skapar en lang stracka, omajlig att
bygga ut i etapper. Denna korridor innebér ocksa
att jarnvagen maste korsas tva ganger istéllet forr
en. Dessutom tvingas |l asthilstransporternatill Topp-
frys ta vagen genom Bralanda samhélle. Korrido-
ren gar i huvudsak inom jordbruksmark medinslag
av skogspartier.

Vaster om Solberg - Hokeliden studerades en kor-
ridor som borjar norr Mellerud och & beldgen vés-
ter om befintlig vag 45. Den passerar Solberg och
anduter i norr till befintlig vag 45 vid vag 2221.
Korridoren utgar av flera skal. Den medfor stora
ingrepp i miljon. Passagen mellan sjon Néren och
Gos6n & mycket kanslig och ny vég 45 bor ligga
kvar i befintligt 1age.

Vid Animskog studerades en korridor som bérjar
vid Arebol och gér vaster om befintlig vag 45 for
att vid Bollsbyn korsabefintlig vag 45 och jarnvéag.
Korridoren fortsétter dster om Animskog, korsar
ater vag 45 och gar sedan vaster om befintlig vag
45 for att vid Véastanavikaav mot Strémsberg och
angluta till rod korridor sbder om Bjorkil. Denna
korridor utgér pagrund av bl a storaingrepp i be-
fintligmiljo.

Mellan Animskog och Furusjén har ytterligare en
korridor studerats som bdrjar vid Bollsbyn och an-
sluter till befintlig véag 45 norr om Krusebol. Denna
korridor utgar av flera skal. Omraden for forn-
lamnings- och bevarandemiljo paverkas. Ny vég
utgor en barridr mellan samhéllet och friluftsom-
raden i vaster. Vidare spolieras omraden med 16v-
skog vaster om befintlig vag 45. Végenslagei duit-
ningen mot Furusjon forsvarar mojligheten att ut-
fora ett effektivt bullerskydd for befintlig bebyg-
gelsei Animskog. Risken for bullerstérningar okar.

2.2 Kommunvisa vagutredningar

Infor valet mellan de redovisade korridorernabréts
stréckan ner i mindre delar for vilka kommunvisa
vagutredningar med fordjupade studier utfordes.
Dessa genomférdes med utgangspunkt fran de in-
komna synpunkterna palokaliseringsplanen. Vag-
utredningar publiceradesfér delen genom Mélleruds
kommun samt fér delen genom Améls kommun,
béda daterade juni 1996. Dessutom finns en vag-
utredning i konceptform fran sommaren 1997 - en
kompl ettering for stréckningen mellan Kuserud och
Svecklingebyn padelen genom Melleruds kommun.
Den tekniska malstandarden var i samtliga dessa
utredningar densamma som géllt for lokaliserings-
planen.

Banverket och Vagverket genomférdetillsammans
i mitten av 90-talet en samordnad ban- och vég-
utredning for Norge/V anernbanan och vag 45 pa
strackan Vanersborg (Oxnered respektive Liden)
till Erikstad (juni 1996).
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Tidigare utredningar och beslut

Tre alternativ studerades varav tva (alt 1 och 2)
bedémdes relativt likvardiga avseende bl a utnytt-
jande, och fordel aktigare fran miljésynpunkt, an det
tredje alternativet. De forsthdmnda alternativen
medgav en ny strackning av vag 45 Oster om
Frandefors. | aternativ 1 redovisades tva méjliga
korridorer - delsen samlokalisering med jarnvagen
i befintlig strackning med mgjlighet att passerai ny
stréckning oster om Bralanda, del's en 6stlig korri-
dor hela vagen mellan Fréndefors och forbi
Bralanda.

2.3 Ovriga utredningar

En forstudie, mars 1998 "V &g 45 genom Frande-
fors, trafiksakerhetshojande atgarder” togs fram i
syfte att hoja trafiksakerheten pa strackan genom
Frandeforsi avvaktan paen mer langsiktigt hdllbar
[6sning med en forbifart Gster om samhéllet. FOrstu-
dien omfattade stréckan mellan den planskildakors-
ningen med jarnvagen soder om samhéllet till plan-
korsningen med jarnvégen norr om samhéllet. Ge-
nerella &garder i form av andrad belysning och
gransmarkeringar, liksom specielladtgarder i kors-
ningar och i anslutning till skolan, féreslogsi for-
studien.

Ett par studier har gjorts angdende miljé- och
trafiksakerhetsatgéarder.

2.4 Nulage

Samtliga studerade korridorer

Tidigare studerade korridorer redovisas pa karta 1
Samtliga studerade korridorer. P& kartan redo-
visas bade de korridorer som & rekommenderade
och de korridorer som valts bort under arbetet med
lokaliseringsplan och vagutredningar. God enighet
radde mellan kommunerna, lansstyrelsen, dvriga
myndigheter och Véagverket om de slutsatser som
drogs under tidigare utredningsarbete.

Nedan redovisas de studier och dtgéarder som ge-
nomforts for olika delar inom respektive bertrd
kommun.

Vanersborgs kommun

Vanersborg- Erikstad

Utredningen av stréckan Véanersborg - Erikstad
hade formen av en samordnad ban- och vag-
utredning, dar aen Norge/Vanernbanans strack-
ning behandlades. Efter en informationsutstélIning
till allménheten och en remissrunda hos berdrda

myndigheter foreslogs utbyggnad enligt det sdkal-
ladealternativ 2i en slutrapport frén november 1997.

Baberg- SFrandefors

Pa stréckan norr om Vanersborg till strax soder
om Frandefors har uppréttats en forstudie, dar ut-
byggnad till métesfri landsvég |angs befintlig stréck-
ning studerats. Efter remiss har arbetsritningar upp-
réttats pa delen Baberg - Liden och utbyggnaden
har pdborjats augusti 2002. Delen Liden - SFrande-
fors planeras vara genomford ar 2004.

SFrandefors- Frandefors

Tvaforstudier, vid Dykallan och soder om Dykallan,
har varit ute pa samrad. Dessa behandlar trafiksa-
kerhetshéjande atgarder i anslutningarna av vég
2059 respektive vag 173. Arbetsplan kommer att
paborjas hésten 2002, utan mellanliggande vag-
utredning. Utbyggnaden uppskattas kunna ske un-
der &r 2003.

Frandefors

Efter forstudie, mars 1998, besl6tsi juli samma ar
att dtgarder skulle vidtas for att sdnka hastigheten
och Oka sakerheten pa befintlig vag 45 genom
Frandefors. Ombyggnad, med bl a nya refuger
skedde under 1998.

Melleruds kommun
Kuserud - Svecklingebyn

| sodradelen av Melleruds kommun gjordes som-
maren 1997 en vagutredning bendmnd " Delen ge-
nom Melleruds kommun, Kompl ettering avseeende
strackan Kuserud - Svecklingebyn”. Syftet var att
har minskaden, har forhallandevis breda, rédakor-
ridoren. Treaternativastrackningar arbetadesfram
inom ramen for R6d korridor. Arbetet mynnade ut i
ett koncept sominte & offentliggjort i nagon tryckt
rapport. Nagot beslut om fortsatt inriktning &r inte
taget. Materiaet har inte heller remitterats till be-
rérdamyndigheter.

Delen genom M éellerudskommun

En vagutredning med rubriken "Delen genom
Melleruds kommun”, juni 1996, behandlade i hu-
vudsak Melleruds forbifart mellan Svecklingebyn
och Solberg. Utredningen &r en fordjupad studie av
Bla respektive Rod korridor som foreslagits i
lokaliseringsplanen. Efter samrad med |ansstyrel-
sen och berdrda kommuner fattades beslut om att
fortsatt projektering ska inriktas pa Rod korridor
genom hela Melleruds kommun. Korridoren |6per
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Tidigare utredningar och beslut

langa strackor utmed befintlig vag. Forbifart
Meéllerud &r tankt att korsavag 166 i hdjd med Brot-
torp, dér en trafikplats planeras.

Genomfart Mellerud, strackan
Svecklingebyn - Solberg

Fran december 1999 finns en forstudie som behand-
lar mgjligheternaatt skapa béttre trafik- och milj6-
forhdllanden langs befintlig vag 45 genom Melleruds
tatort. Efter samrad med kommunen, lansstyrelsen
och naturskyddsfdreningen reviderades forstudien
2001-03-01 och séandes ut pa fornyat samrad. De
miljOprioriterade atgarder som foreslas ska ses i
perspektivet att en ny forbifart anlaggs enligt rikt-
linjernai vagutredningen fran 1996. Forstudien tog
upp forhallandesvis konkreta fysiska atgéarder och
var tankt att direkt liggatill grund for uppréttande
av arbetsplaner for olika delstréckor.

Véren 2002 paborjade V dgverket en arbetsplan for
genomfart Mellerud, delen fran korsningen vag 45/
vag 2149 (Dadandsgatan) och vag 45/vég 166.
Arbetsplanen, med péf6ljande bygghandling behand-
lar framforallt anléggande av cirkulationsplatser i
de tvakorsningarna.

Véag 45 genom Erikstad

Amals kommun

Studiernainom Amals kommun frén juni 1996 fo-
kuseradesi stort paden norradelen och forbifarts-
problematiken vid Amal. Efter samr&d med léns-
styrelsen och kommunen fattades beslut om att fort-
satt projektering ska inriktas pa Rod korridor fran
den sodrakommungransen till Nygard. Vid Nygard
ar det tankt att vag 164 skaanslutasi en ny trafik-
plats, varefter vag 45 ska fortsétta i Gra korridor
upp till Ostby norr om tétorten och dérefter folja
R&d korridor till kommungranservlansgranseni norr.

Mellan Amél och Séffle har vag 45 sedan tidigare
haft hog standard. Végverket har, som en del av
sitt utvecklingsprogram for okad trafiksakerhet pa
13-metersvégar nyligen avslutat en ombyggnad av
stréckan mellan Amél och Siffletill motesfri lands-
vag (2+1-vdg med mittracke). Ombyggnaden &r
gjord pa strackan fran anslutningen av vag 2257,
forbi kommun-/lansgrénsentill S&ffletétort, och upp-
fyller vagens mdlstandard.

V&g 45 genom Animskog

Vag 45 genom Amal
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Geografisk omfattning

3  Geografisk omfattning

Forstudien omfattar strackningen av vag 45 mellan
trafikplats Vanersborg, genom Dalsland, till gran-
sen mot VVarmlands l4n, tillika grans mellan Améls
och Saffle kommuner. Strackan har en langd om
drygt nio mil.

Forstudiens utredningsomrade har getts en snav
avgransning, inom vilken alla tidigare utredda korri-
dorer ryms. Ett storre utredningsomrade har inte
beddmts nddvandigt i detta skede, eftersom ett vi-
dare omrade utreddes i lokaliseringsplanen.

Aven korridorer som valts bort i tidigare studier in-
gdr i utredningsomradet. Dessa avforda korridorer
bedoms inte ha fatt fornyad aktualitet och det ar
inte tankt att de ska bli foremal for vidare studier
om det inte framkommer nagot nytt i samband med
remisshanteringen.

Anslutningen av vag
2258 norr om Amal

Pa motstaende sida redovisas utredningsomradet
med beslutad korridor och alla bortvalda korrido-
rer.

Pa Karta 1 Samtliga studerade korridorer, redo-
visas i storre skala samtliga korridorer som ingatt i
tidigare studier.

Av redovisningstekniska skal har stréckan delats
upp kommunvis pa sektorskartorna i bilagan.

- . Nuvarande vag 45
norr om Vanersborg

12 Forstudie « vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans grans



Geografisk omfattning
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Forutsattningar

4  FOrutsattningar s

4.1 Trafiksystem

Vagnat b B
Vagstandard Amdl |

V&g 45 har idag varierande véagstandard. Vid
Kuserud &r befintlig vag 13 meter bred. Pa delen
Solberg - Animskog & vagen 12,5-13 meter bred.
Norr om Améal & véagen utbyggd till métesfri lands-
vég. Paovriga avsnitt varierar vagbredden mellan
7-12 meter. | avsnitt 6.6 redovisas en karta med
befintliga vagbredder pa hela strackan.

Planskildakorsningar saknas helt. Sarskildavanster-
svangfdt finnsi ngraav de stdrre vagkorsningarna
ochi Amél andluter vag 164 en cirkulationsplats.

Andutandevégar
Dedorrealmannavégar vilkaand uter till vag 45 &r:

vag 173 inom V dnersborgs kommun
vag 166 inom Mellerudskommun
vég 164 inom Amalskommun

Ett stort antal mindre, allménnavagar and uter ocksa
till vag 45, vilkaredovisas pakartan harintill.

Antalet korsningar med allménnavégar blir darfor
totalt 44 stycken. 2143

Utdver de allménna vagarna finns manga utfarter
till vag 45 fran enskilda vagar, direktutfarter fran g
bostadsfastigheter samt atskilliga anslutningar till
skogshilvagar och akrar.

A Mellerud
749

Kartbild - 3 Trafikplats
anslutande stérre, i Vanersborg
allménna vagar

2 050 i N « -;..
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Forutsattningar

Trafik och trafikfloden ’ varmiands

lans grans

Under 1990-talet har totaltrafiken pavag 45 mellan 5430 (114

Vanersborg och Varmlands lans grans i stort sett

varit konstant. Andelen tung trafik pa stréckan &r J o
hog och ligger kring 14 %. L
Uppméitt trafik & 2001 var ca 5500 fordon per ars- Amal:
medeldygn vid en méatpunkt sbder om Mellerud. s
Nedan visas en tabell dver trafikutvecklingen fran -
1994till 2001.

Trafikutveckling 1994-2001 E Fordon M Lastbilar

000 5460 5400 5500

6
4000
2000

Antal per
&rsmedeldygn

740 775

1994 19/3\98 2001

TOTALTRAFIK

5730 (13%) | Totaltrafik ADT for véag 45 ar 1998

(Procentsatsen anger andelen

10380 (9%) tung trafik av den totala trafiken)
™

g Trafikplats
> Véanersborg

£
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Forutsattningar

Ovriga kommunikationsslag
Godstrafik

Végverket har tagit fram en godstrafikutredning,
Godstransporter i Varmlands, Vastra Goétalands
och Hallands lan, 2002. Utredningen &r en kart-
l&ggning av transporterna pa de statliga vagarnai
de tre lénen och visar hur varufloden for olika va
ruslag fordelar sig, bade i ton och kronor. Utred-
ningen skavaraunderlag vid beslut som géller drift
och underhdll av det statliga vagnatet samt sats-
ningar pa att forbéttra barigheten pa utsatta vagar.
Den & mer detaljerad &n de nationella varufl6des-
undersokningar som kartlagger godsflddenamellan
I&n och kommuner.

Busstr afik

V&g 45 trafikeras av bade lokal och regional buss-
trafik. Hallplatsernaar i regel fickhallplatser.

Expressbussar trafikerar vag 45 fyra ganger dagli-
geni badariktningarna.

Jarnvagstrafik

V&g 45 och Norge/V anernlanken (linjen Goteborg
- Kil - Karlstad) gér i huvudsak parallellt pa den
stracka som omfattas av forstudien. Strackan tra-
fikeras for narvarande med 7 persontdg i vardera
riktningen mandag - fredag och 4 turer palordagar,
son- och helgdagar. Hallplatser i anslutning till
utredningsomrédet finns i Oxnered, Mellerud och
Amal. Norge/Vanernianken & ocksd en del i ett
viktigt godsstrak for varor till och fran Norrland/
Bergslagen till Goteborgs hamn. For att férbéttra
forbindelsen, som idag gér viaKil, finns planer pa
en ny, genare jarnvagsstrackning sbder om Karl-
stad - den s k Valbergssvangen.

Atgérder har gjortsfor att Skakapaciteten pANorge/
Vanernlanken, vilket har varit en viktig forutsétt-
ning for att forbéttradesskvalitéer som godstrafik-
led med Goteborgs hamn som mél punkt. M &jlighe-
terna att Oka antalet tagturer ar dock begransade.

Oxnered, strax utanfor V anersborg, & enjarnvags-
knut och har passerar dven taglinjen Kopenhamn -
Oslo ett par ganger per dag samt linjen Uddevalla-
Vanershorg - Herrljunga - Boras med flera turer
dagligen. (uppgifter 2002-03-01).

Flygtrafik

Motsvarighetentill vag 45i form av flygforbindel ser
finns inte pa den aktuella strackan. De huvudsak-
ligainrikesrutternafran Goteborg (Landvetter)gar

till Stockholm (Arlanda/Bromma). Lokalt, i anslut-
ningtill 45:an, finns Trollhéttan - Vénersborgsflyg-
plats(Ma 6ga) med inrikesturer till och fran Bromma
och Arlanda samt Karlstads flygplats som trafike-
rasav flygtill och fran Arlanda.

Sofart

Vanergofarten har stor betydelse for delar av n&
ringdiveti Varmland och VastraGoétaland. Tremil-
joner ton gods transporterades pa Vanern & 2000.
Regeringen, Lansstyrelsen i Varmlands 1&n och
Véstra Gotalandsregionen finansierar det s k
Vanerradet som arbetar med frégor kring Vaner-
gofartensframtid.

4.2 Trafiksakerhet

Under femarsperioden 1997-2001 intraffade sam-
manlagt 114 olyckor (exklusive olyckor med vilt)
med doda, svart eller lindrigt skadade pa den aktu-
ellastrackan av vag 45. Totalt dodades 9 personer,
27 blev svért skadade och 175 skadades lindrigt.
Under dennaperiod intréffade 15 polisrapporterade
viltolyckor med svart eller lindrigt skadade.

Singelolyckorna utgér cirka 50% av ala olyckor
(exklusive viltolyckor) och tillsammans svarar
singel-, métes- och omkaorningsolyckor for cirka
70% av antalet dodade och svart skadade personer
utmed strackan. Om dessa olyckor kan férhindras
& det sdledesmajligt att kraftigt minskaantal et do-
dade och svart skadade.

Olycksstatistiken visar att de allvarliga olyckorna
ar relativt jamt spridda utmed strackan. Statistiken
baserasidag padddsolyckor, olyckor med svaraoch
lindrigapersonskador. Eftersom egendomskadorna
inte & medraknadeblir inte bilden av olycksriskerna
fullstandig.

Ett annat sétt att illustrera olyckshilden kan géras
med hjalp av den sk skadekvoten. Den innebér att
antalet personer som skadats €eller dodats pa en
strécka stélls i forhdllande till antalet fordon som
fardats dar. Vardet pa kvoten kan jamfors med
andra vagar med liknande forhadllanden for att se
om stréckan har en férhojd olycksrisk. Skadekvoten
& paflerastallen utmed stréckan forhgjd, seillus-
tration pa motstaende sida.

V&g 45 upp till och med Melleruds kommun &r ut-
pekad av Véagverket som en av de hundra farli-
gaste vagarnai Sverige.

Olyckor med farligt gods beskrivs under rubriken
Halsa och sdkerhet i kap 4.3.
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Forutsattningar

Polisrapporterade | Antal olyckor|  Antal Antal | Antal svart | Antal lindrigt \{érmla'r?ds
olyckor 1997-2001 exkl.vilt | viltolyckor | déda | skadade | skadade s lan

Dodsolycka 8 0 9 3 11

Svar personskada 17 3[ - 24 19

Lindrig personskada 89 12 - - 145

Summa 114 15 9 27 175

Sammanhangande stréackor ""'"Brélandé}‘-.‘ e
dar skadekvoten &ar hogre ]

an normalvardet pa vagar

med jamforbar standard \

OLYCKOR perioden 1997-2001
(exklusive olyckor med egendomsskada)

Olyckor exklusive vilt

A Dodsolycka

B Svar personskada
Lindrig personskada

Viltolyckor

® Algolycka

Karta som visar var  rafikplats

= Ra&djursolycka
olyckorna skett Viénersborg
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Forutsattningar

4.3 Milj

Landskapsbild/Stadsbild

| det berdrdaomradet kan flerakaraktéristiskaland-
skapstyper urskiljas, se kartorna 3-5 Landskaps-
bild. Indelningen & grov och grundar sig paen sam-
lad beddmning av topografi, rumslighet och mark-
anvandning.

De sodradelarnaav utredningsomradet domineras
av Dalboslattens 6ppna och flacka jordbruks-
landskap. Mellan Mellerud och Animskog blir land-
skapet mer mosaikartat och starkt praglat av ett
system av vattendrag och sj0ar som star i forbin-
delse med Véanern. Omradet uppvisar en vacker
landskapshild medindag av dldre kulturlandskap och
godamaojligheter till utblickar, bl avid Képmanne-
bro. | detta landskapsavsnitt finns ett flertal omra-
den utpekade som vardefulla odlingslandskap.

Norr om Animskog évergér karaktaren till ett mer
kuperat skogd andskap med avbrott for mindre, upp-
odlade sl éttomraden.

Slattlandskap
norr om
Bralanda

Befintlig vag 45 passerar genom de storre samhal -
lena Frandefors, Bralanda och Mellerud. Dessa &
alla praglade av det kringliggande jordbruks-
landskapet och har vaxt upp som knutpunkter och
serviceorter i andutningtill kyrka, landsvég ochjarn-
vég. Amal ligger vid Véanern, 6ster om den nuva-
rande strackningen av vag 45. Anda fram till 70-
talet gick riksvagen genom centrum men idag ser
man mycket litet av staden fran vag 45.

Svecklingebyn - byggnadsminne som nuvarande
vag 45 passerar soder om Mellerud

Kulturmiljo

Hastefjordeni Vanersborgskommun, Holm - Ostana
och Daldlandskanal i Mellerudskommun och Yttre
Bodane samt delar av centralaAmal i Amalskom-
mun & riksintresseomraden for kulturmiljovardi vag
45:s nérhet, se kartorna 9-11 Kulturmiljoé/Frilufts-
liv. Hastefjorden angransar till befintlig vag 45 so-
der om Fréanderfors och Dalslands kanal korsas av
vagen. Landskapsavsnitt med hoga natur- och
kulturvérden (vérdefullaodlingd andskap) redovisas
pa kartorna 6-8 Naturmiljo.

Fornlamningar forekommer rikligt inom helautred-
ningsomradet men det &r i detta skede varken maj-
ligt eller meningsfullt att redovisa enskilda forn-
lamningar. Mer detaljerade redovisningar har gjorts
inom ramen for de vagutredningar, se kap 2, som
har utforts. Vid fordjupade arkeol ogiska studier &r
det sannolikt att ytterligare fornlamningar upptacks
inom vissadelar av omradet.

Kulturhistoriska byggnadsinventeringar utfordes
1995 av Alvshorgs|dnsmuseumi samband med stu-
dier av forbifarter forbi Mellerud respektive Amal.
L ansmuséet genomforde ocksa motsvarandeinven-
tering 1998 pa strackan Kuserud - Svecklingebyn.
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Inventeringarna redovisar bade enskilda fastighe-
ter och omraden dar det finns sammanhangande,
kulturhi storiskt vérdefullabebyggel semiljoer. Kring
Brdlanda och Frandefors finns det mer ingaende
inventeringar.

Naturmilj®

| utredningsomradet finns ett stort antal naturmiljoer
med skiftande grad av biologisk mangfald. Flera
omraden har stora bevarandevérden och &r utpe-
kade som riksintressen enl 3 kap MB, bl a léngs
Vanerkusten, se kartorna 6-8 Naturmiljo. Aven
Natura 2000-omraden och naturreservat finnsi det
aktuellaomradet.

Vissa naturtyper har hoga naturvéarden som ar av
almantintresse, bl ag ar och vattendrag, |6vskogar,
angs- och hagmarker och vatmarker. Dessa omra-
den &terfinnsbadei odlingslandskapet ochi skogs-
mark och & ofta sammansatta av olika biotoper
med ett rikt véaxt- och djurliv. | mangafall & omré-
denaocksaekologiskt sarskilt kansigaenligt 3 kap
38 MB.

| sléttlandskapet i sbdradelen av utredningsomradet
& det framst vattendragen och vatmarkerna som
har de storsta vardena. Ekenas mosse och Ske
mosse hor till de storre vatmarkerna, varav Ske
mosse utgor riksintresse. Vattendragen, bl aFrande-
forsan och Krokan-Dalbergsan, ar artrika sléttdar
med stor betydel se som skydds- och spridningszoner
for flora och fauna.

Kust- och sjolandskapet mellan Mellerud och
Animskog & mycket komplext och hyser storana-
turvarden. | omradet finns flera riksintressen for
naturvarden samt naturreservat. Svanefjorden och
dessomgivning har en kakrik berggrund vilket gett
upphov till enrik och séregen flora. Y ttre Bodane -
Kraklingarnaoch Tosse med Tosse skargard utgor
nastan oexpl oaterade skargardslandskap med stora
varden for fagellivet. Har ligger ocksa Gosjon, en
slétts|6 som ar mycket viktig som hécknings- och
rastlokal for vadare och sj6fégel.

Kring Animskog finns stérre sammanhéngande
| 6vskogsomraden med betydel sefor den biologiska
mangfalden. Flera ekologiskt kansliga vattendrag
rinner genom utredningsomradets norra del, bl a
Vitlandadn, Amal sdn och Kasenbergsan. V étmarker
med hoga vérden & Tydjeson som har betydelse
som grod- och kral djursokal samt Nygardsmossen.
Omrédet influeras ocksa av narheten till Vaner-
kusten som delvis &r av riksintresse.

# ot .
Slussning vid Képmannebro - i bakgrunden syns
bron med vag 45

Friluftsliv

Storre omréden av riksintresse for friluftsliv enligt
3 kap MB &r i huvudsak knutnatill Dalslands §6-
och kanalsystem samt Vanerns strand- och
skargardsomraden, se kartorna 9-11 Kulturmiljo/
Friluftsliv. Omrédena har bl a varde for bad, bét-
liv, paddling ochfritidsfiske och har ett relativt stort
utnyttjande. De omfattas aven av sarskilda
hushalIningsbestammel ser enligt 4 kap MB, vilket
innebér att turismens och det rorliga friluftsdivets
intressen sarskilt ska beaktas.

Norr om Vanershborg, 6ster om nuvarande vég 45,
ligger Ursand som &r ett tétortsnara strovomrade. |
andutning till Amél véster om viag 45 finnsett strov-
omrade kring Hanebol. Andrabostadsnérafrilufts-
omraden, i nérheten av dvriga samhallen och mer
spridd bostadsbebyggelse, ar inte utpekade i denna
oversiktliga studie. Sdana omraden kan vara vik-
tigaatt beaktai senare planeringsskeden eftersom
en stor del av vart friluftsliv, namligen det vardag-
liga, utbvasi bostadsnéra och tétortsnara omraden.
Det kan till exempel handlaom skogspartier eller
angs- och hagmarker i direkt anslutning till eller pa
promenad- eller cykelavstand fran bostéder, skolor,
daghem, dldreboende el ler arbetsplatser. For bebyg-
gelsesomtill stor del & omgiven av akermark, som
t ex pa Dalboslétten, kan mindre omraden som
akerholmar och béckraviner vara en stor resurs.
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Naturresurser

Jordbruksmarken dominerar i sbder medan skogs-
marken tar 6ver i norr. Pa kartorna 12-14, Natur-
resurser redovisas jordbruksmark klass A, enligt
den klassificering som gjordesi mitten av 1970-ta-
let (klass A-C, dar A &r vérdefullast). C-marken
har tidigare setts som relativt improduktiv, men har
idag p g a sina naturvérden, vérderats hdgre och
ingdr ibland i vardefullaodlings andskap och skydds-
vérda éngs- och hagmarker. Skogsmarken redovi-
sas ocksa pa kartan, men motvarande klassifice-
ring anges inte, eftersom ingen sammanvagd be-
domning av skogsmarkens véarde finns.

Pa kartorna redovisas ocksa storre yt- och grund-
vattentakter inomochi andutning till studerade vag-
korridorer.

En markant grusas korsar omrédet vid Bralanda
ochvid Méllerud |6per en morandsi Ost-vastlig rikt-
ning. Aven norr om Animskog finns en stérre grus-
forekomst. Morén- grus- och bergférekomster &
redovisade enligt SGU:s undersokningar.

Akermark vid véag 45 soder om Bralanda

Halsa och sakerhet,
miljdmedicinska aspekter

Buller stérningar

Buller paverkar manniskor pa olika sétt och kan
framforalt resulterai horsel skador, talmaskering (att
samtal inte kan uppfattasi sin helhet), koncentra-
tionssvarigheter, stmnstorningar ochirritation. tor-
ningen sker oftast omedvetet. Aven efter buller-
skyddsdtgarder, dar man normalt efterstrévar att
sanka ljudnivan till 55 dBA utomhus, visar under-
sbkningar att ca 10% av boende i végens narom-
rade fortfarande kanner irritation och storning.

Antal bostader som har bullernivaer 6ver riktvardet
55 dBA ekvivalentniva utomhus, orsakade av bil-
trafiken pa nuvarande vag 45, har beraknatstill ca
400 stycken.

Luftkvalitet

Trafikokning fororsakar 6kade utddpp i luften. Sam-
tidigt forbéttras bilarnas avgasrening och fordons-
parken férnyas successivt, vilket minskar utslép-
pen i jamforelse med dagens fordonspark.

Miljokvalitetsnormer, enligt 5 kap miljobalken for
utomhusluft, &r fastlagda vad galler kvavedioxid,
kvéveoxider, svaveldioxid, bly och partiklar.

Hoga halter av kvaveoxider ger irritation och in-
fektion paluftvagarna. Kvaveoxider bidrar aventill
fdrsurning, dvergddning och indirekt till vaxtskador
och korrosion pamaterial.

Kolvéten, som bl a bidrar till framkallande av
cancersjukdomar, berdknas minska genom béttre
avgasrening. Minskningen av kvaveoxid och
kolvéateutsl&ppp innebar &ven mindre risk for bil-
dandet av marknéra ozon och dérmed mindre risk
for skador pa grodor och annan véaxtlighet.

Partikelutslappen, vilkabl akan ge upphov till irri-
tation i andningsvégarna, beréknas minska. Paga-
endeforskning tyder paatt partikel utsl dppen mins-
kar genom forbéttrad forbranning, framfor alti die-
selmotorn.

Bly i tatortsuft harror huvudsakligen fran biltrafi-
ken. Bly absorberas i kroppen genom saval and-
ningsorganen som mag-tarmkanalen. Enligt Natur-
vardsverket 6verskridsinte normen for bly i nagon
av de storre och mest trafikerade tétorterna i
Sverige.

20  Forstudie « vag 45, delen Véanersborg - Varmlands lans grans



Forutsattningar

Vibr ationer

Vibrationer fran vagtrafik uppkommer framfor allt
omvégen ligger palerlager, davibrationsstérningar
kan uppkomma for néarliggande bebyggelse.
Utredningsomréadet beror framforal It omréden med
djupalerlager pa Dalbosl &ten och kring Tosse.

Paverkan fran vibrationer kan pa manniskor yttra
sig i somnsvarigheter, med problem att somna in
och tendens att bli véckt, problem med koncentra-
tion ochi trétthet i allmanhet. Vibrationer kan bl a
ge Okad hjartverksamhet, snabbare puls och and-
ning samt storre lungventilation. Buller i kombina-
tion med vibrationer forstérker de obehag man kan
fa

Olycksrisker

En generell konsekvensav ombyggnad till enhogre
véagstandard, motesfri landsvég, & att sannolikhe-
tenfor en trafikolyckaskaske sunker. Exempelvis
beddms breddning av en 90 km/h-vég fran 8till 13
meter ge en reduktion av olyckskvoten med 20-25%.
Anl&ggande av mittracke pa befintlig 13-meters-
vag (motesfri landsvag) forvantas sinka antalet
DSS-olyckor (doda och svért skadade) med 30-
50%.

Olyckskvoten och skadekvoten pavag 45 & i hu-
vudsak likamed den pajamforbaravagar i Sverige
men pa vissa avsnitt & de hogre an genomsnittet.

Storst negativa effekter pa manniskors valbefin-
nande far trafikolyckor dar manniskor kommer till
skada. Fran miljomedicinsk synpunkt & darfor en
minskning av trafikolyckornadet vasentligaste.

Olyckor med ménniskor har behandlatsunder rub-
riken Trafiksakerhet i kap 4.2.

Farligt gods

Vég 45 & rekommenderad som priméar transport-
led for farligt gods. Soder om Améal finns en re-
kommenderad parkeringsplatsfor fordon somtrans-
porterar farligt gods.

Med farligtgodsolycka avses trafikolycka dar det
farliga godset medverkar till skador pa personer,
egendom eller miljo.

Detaljerade uppgifter foreligger  om omfattning
av transporter med farligt gods pa den aktuella
strackan. Schablonmaéssigt kan dock antalet fordon
med farligt gods bedomas uppgatill mellan 20 och
40 fordon per dygn med Mellerud i den 6vre
intervallsdelen och Amél i den lgre.

Konsekvenserna av en farligtgodsolycka &r bero-
endeav i vilken omgivningstyp den sker och av vil-
ket &mne som frisl&pps. Intréffar olyckan i anslut-
ning till bebyggelse & det framforallt utsldpp av
explosiva varor samt giftiga och brannbara gaser
som & intressanta fran risksynpunkt eftersom de
kan medforasvarakonsekvenser i form av person-
och egendomsskador. Riskzonen varierar vanligt-
visfor dessadmnen mellan ca50 meter och upp till
ca 400 meter.

| andutning till naturresurser som vattentakter, §oar,
biotopskyddade omraden och andrasérskilt skydds-
varda mark- och vattenomraden &r det framst ut-
dlapp av giftigavétskor (petroleum) som ar viktiga
vidriskbeddmning. Den utd dppta vétskan kan trans-
porteras pa eller genom marken till olika skydds-
objekt. Avgorandefor hur allvarligakonsekvenserna
blir & beroende av hur markens beskaffenhet pa-
verkar mojlighetentill saneringinnan det skadliga
amnet nar skyddobjektet.

= o
Korsningen med vag 2258 vid Ostby har byggts
om, vilket forbattrat sdkerheten vasentligt.
Bullerskyddet minskar stérningarna fran
trafiken, men véagen och bullerplanket &ar en
visuell och fysisk barriar for bebyggelsen.

Barriéreffekter

Barridreffekter kan skapasav mittrécke, vagbankar,
bergskérningar, viltstdngsel m m som begransar pas-
sage av vagen och av att antalet korsningar mins-
kar. Trafiken i sig kan ocksa vara en barriar. Vag-
trafiken panuvarandevag 45 ger upphov till barriar-
effekter vid passagen genom samhéllena.

Barriéreffekter kan ledatill irritation och stressGver
att behdva ta omvéagar. Barridreffekter kan aven
vara visuella. Det kan bl a innebéra att utblickar
begransas och leda till en kdndla av insténgdhet.
Barriareffekter uppstar aven for djur, daderas moj-
lighet att rora sig fritt mellan olika omraden kan
minska.
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4.4 Markanvandning

Allmant

Strackningen av vag 45 styr i hog grad mark-
anvandningen i de tatorter som passeras i respek-
tive kommun utmed stréckan. Detta géller framfor
allt verksamheters lokalisering och motiveras bl a
av strévan att minimeratransportarbete och trafik-
stérningar samt behov av exponering mot trafiken
pa vagen. Andrade vagstrackningar forbi tatorter
innebédr darfor forandrade |okaliseringsmonster.
Trafikstor-ningar fran vagen medfor ofta restrik-
tioner i vagensnérhet framforallt vad géller bostads-
byggande.

Utmed vag 45 géller ett byggnadsfritt avstand (47 §
Vé&glagen) om 50 meter fran Vanersborg och upp
till korsningen med vag 2221 strax norr om Médlerud
och 30 meter pa resten av strackan.

Vanersborgs kommun

Véanersborgs kommun har ca 37 000 kommun-
invanare, varav drygt 22 000 bor i Vanersborg, ca
3400 i Frandefors och ca 2 300 i Bralanda. Till-
verkningsindustri, handel, offentliga och privata
tjanster svarar for huvuddelen av arbetstillfalenai
kommunen.

Kommunen har startat upp arbetet med en revide-
ring av sin 6versiktsplan fran 1991. | dennaforstu-
die beslutad korridor kommer att inarbetasi OP:n.

V&g 45 & en betydande transportled for verksam-
heter i Frandefors och Bralandamen ocksafor jord-
bruk och andra verksamheter i den angrénsande
landsbygden.

Melleruds kommun

Melleruds kommun har ca 10 000 invénare varav
3800 bor i tétorten Méellerud. | Erikstad bor ungefér
350 personer. Jord- och skogsbruk &r, liksom till-
verkningsindustri och sméindustri, viktiganaringar i
Melleruds kommun. Mellerud & kommunens cen-
tralort och har dominerar handels- och servicesek-
torn.

Oversiktsplanen for Melleruds kommun & antagen
1990. Den beslutade réda korridoren &r redovisad i
Oversiktsplanen. For tétorten Mellerud finns en for-
djupad 6versiktsplan fran 1999.

For verksamheter i Méellerud och for ortens funk-
tion som kommuncentrum har vag 45 en betydel se-

full roll. Aven for jordbruk och andraverksamheter
i den angrénsande landsbygden &r vag 45 viktig som
transportled.

Amals kommun

Amals kommun har ca 13 000 invénare. | titorten
Amal bor ca 9 500 méanniskor. Kommunen har ett
mangsidigt néringsliv dar de huvudsakliganarings-
grenarna ar industri, handel och service. Ungeféar
30% av den syssel satta befolkningen arbetar inom
tillverkningsindustrin.

Oversiktsplanen for Amél &r antagen 1991. En
omarbetning av planen & pabdrjad. Fordjupad Gver-
siktsplan for Amals centrum och Amaéls tétort var
utstalld under juli - augusti 2002 (utstélIningshandling
2002-06-17). Fordjupningsplanen redovisar en vag-
korridor fér ny vag 45i vastradelen av Amal. Frén
rondellen vid vég 164 och ca2 km norrut foljer den
nyadragningen nuvarande végstrackning. Norr och
soder darom avviker korridoren fran nuvarande
strackning och féljer den beslutade véagkorridoren
frénjuni 1996.

Efter att davarande vag 45 for mangaar sedan flyt-
tade vaster om Améls centrum har en del etable-
ringar av handels- och trafikserviceforetag gjorts
Oster om vagen. Vg 45 & en betydande transport-
led for verksamheter i Amél samt viktig for orten
som kommuncentrum.

Korsning vid vag 45 utanfor Amal
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4.5 Byggnadstekniska
forutsattningar

Fraén Vanersborg och upp mot Frandefors &r ter-
réangen varierande och fastmarkspartier och berg
omger mindre, lerfylldadal sankor.

Lokalt forekommer mindretorvmarksomraden som
kraver urgravning och aterfyllning med sprangsten.
Strackningar far speciellt studeras inom avsnittet
langs med Ekends mosse for att minimera urgrav-
ningarna.

| de avsnitt dar stréckningarna gar i anslutning till
Frandeforsan har stabiliteten 6versiktligt kontrolle-
rats och befunnits vara acceptabel. Vid korsningar
av dar ochi ansutning till planskildakorsningar er-
fordras dock vissa grundférstarkningsatgarder.

Mellan Frandefors och nagra kilometer norr om
Mellerud gar utredningsomrédet Gver stora slétt-
omraden dér lermaktigheten &r stor och i vissapar-
tier Gverstiger den 20 meter.

Végportar under jarnvégen i Bralandatrakten som
medfor djupa schakter kan bli komplicerade att ut-
forapagrund av risken for forekomst av andmoréan-
ryggar i leran. Speciellt maste grundvattenproble-
matiken beaktas.

De samsta grundforhdllandena finns mellan jarn-
vagen och Solberg, dar jorden bestar av 10s,
séttningsbendgen lera med 10-15 meters maktig-
het. Har bedoms marken talaca 1 meter bank utan
forstarkningsatgarder. En eventuell framtida plan-
skild trafikplatsvid ansl utningen med vag 2221 och
befintlig vag 45 erfordrar har omfattande forstark-
ningsatgarder. For att ndgot reduceraforstarkningar-
naéar det en fordel om profilen for planerad vag 45
laggssalagt som mojligt.

— ST e

Slatten norr om Fréande

fors dar jarnvagen, vag4s och Frandeforsan gar parallellt

Den grundvattensdnkning som kommer att foror-
sakas av skarningen genom moranryggen vid vég
166, nar forbifart anléggs vaster om Mellerud, be-
doms endast paverka den narmaste omgivningen.
Med de relativt téta jordar som randbildningen &r
uppbyggd av torde paverkan begransas till nagra
tiotal meter fran skarningen.

Langre norrut ar terréngen ater mycket varierande.
Berg och morantackt berg omger har mindre, ler-
fylldadalgangar. Organisk jord férekommer ocksa
hér. En storre lerslétt kring Tosse bryter den
kuperadeterrangen. Forstarkningstgarder bedoms
erfordrasfor delar av vagstrackan. V aster om kors-
ningen med ny vag 164 behover forstarknings-
atgarder utforas for vagbank och for den véastra
tillfartsrampen. Vid korsningen med Amélsan och
nuvarande vag 164 kan forstarkningar erfordrasfor
mindre strackor i anslutning till nyabroar.

Erforderligt materia till vagutbyggnaden kommer i
forsta hand att tas inom befintligt/faststallt vag-
omrade. D& vagen kommer att byggas ut i manga
etapper och under lang tid, finns det risk for att
massor fran sidotag kommer att krévas inom vissa
etapper. Eventuellt kan &ven ytor for upplag kré
vas.

Forekomsten av " surt berg”, d v sberg med sulfid-
mineral, & inte studerad inom utredningsomradet.
K emiskareaktioner mellan metallsulfid, luft och vat-
ten har visat sig kunnaledatill férsurning av narlig-
gande mark- och vattenomraden nér sddant berg
sprangs och krossas och nér upplag eller anvand-
ning av sadant material sker. Sarskildadtgérder kan
i sadanafall vidtas for att forhindra negativa kon-
sekvenser for miljon. Eventuell problematik kring
berg med forhojd sulfidkoncentration kommer att
belysas nérmare i kommande utredningsskeden.
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5 Problemanalys
5.1 Allmént

Den f6ljande problemanal ysen utgar fran de trans-
portpolitiskama som har antagitsav riksdagen 1998
och kompl etterats genom riksdagsbeslut 2001. Till

grund for analysen ligger det transportbehov som
vagen skall tillgodosei sin funktion som en nationell

transportled med betydel se &veni ett internationel It
perpektiv samt fér regionalaoch mellankommunala
transporter.

Nuvarande vag uppfyller som helhet inte de krav
som bor stédllas pa en vag med sadan betydel se och
stor trafikmangd. Pastrackan finnsflerapartier med
dalig framkomlighet och 13g trafiksakerhet. En
mangd anslutningar av allménna och enskilda v&
gar finns pa strackan, liksom direktutfarter fran
nérbel&gna fastigheter. Flera plankorsningar med
jarnvégenfinns.

5.2 Alternativa transportmgjligheter

De aternativa kommunikationsslag som kan jam-
foras med biltrafiken pa den stracka forstudien
omfattar &r jérnvag och gofart. Flygtrafiken &r idag
inget aternativ hér, varken vad gédller transporter
av gods eller manniskor. Godstransporter pa V&
nern, liksom transporter pdjarnvagen, &r aternativ
till en stadigt 6kande godstrafik pavag 45. Jarnva-
gen &r aven ett alternativ till vagtrafiken vad géller
persontrafiken. Det anslutande vagnétet, inte minst
vag 45, & dai mangafall viktigt for att helaresan
ska fungera smidigt for tagresenaren.

Flera faktorer inverkar pa de olika trafikslagens
mojligheter att konkurreraeller kompletteravaran-
dra. Om inga atgarder gors pa vag 45 innebér det
darfor inte med nodvandighet att jarnvags- och
g ofartstrafiken dkar. Det krévstill exempel mycket
stora investeringar pa jarnvagen for att man ska
kunna oka turtétheten. En sadan satsning pa jarn-
vagen skulle dessutom kunnage stérre konsekven-
ser for gjofarten an for biltrafiken.

Godstag pa Norge/Véanernbanan vid Frandefors

5.3 Trafikutveckling

| samband med flerarsplaneringen 2004-2015 har
Vagverket och SIKA (Statens institut fér kommu-
niaktionsAnalys) redovisat en prognosfor denlang-
siktigatrafikutvecklingen for bl anationellavéagar i
lanet. Prognosensinnebdrd for nationellavagari fd
Alvsborgs lan framgér av nedanstdende tabl &

Trafiktillvaxt
Personbilar  Lastbilar
1998-2010 40% 33%
1998-2025 71% 66%

Trafikflodet i ndgra punkter pa den aktuella vag-
stréckan kan med trafikprognosen ovan som ut-
gangspunkt beskrivasenligt foljande:

Ar 1998 2010 2025
Frandefors 7400 10300 12600
Brdlanda 6960 9700 11800
Melerud 7320 10200 12400
Amél 5040 7000 8500

Prognosen pekar paen kraftigt okad trafikbelastning
pavag 45. De problem som finnsidag kommer dar-
for att forstérkas om inte en forbattring av vagen
kommer till stand. Detta galler framforallt trafik-
sakerheten pavissa olycksdrabbade strackor, fram-
komligheten pastrackor med dalig linjeforing samt
trafikstorningar i bebyggel se utmed vagen.

5.4 Tillgangligt transportsystem

 Transportpolitiskt delmal: Transportsyste-
met skall utformas sa att medborgarnas och
néringdlivets grundldggande transportbehov kan
tillgodoses.

V&g 45 & nagot av en nord - sydlig pulsider i vas-
traGotal andsregionen. Den & som helhet braloka-
liserad i sin stréckning mellan Vanersborg och gran-
sen till Varmlands 1an. Den passerar genom eller
intill fleraav de stérre orternaoch nasfran de vast-
ligare belagnasamhéllenai Daldland viastorre all-
manna vagar.

Ombyggnad till hogre standard kommer att bidra
till att tillgangligheten forbattras mellan de storre
orterna, framforallt i straket Goteborg - Karlstad.
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P& Dalboslatten anvander jordbruksfordon
ofta vag 45

Darmed forbéttras aven tillgangligheten mellan
Vastra Gotalandsregionen, andra delar av Sverige
och utlandet. Indirekt innebér ocksa en standard-
hoéjning av vag 45 6kad tillganglighet for méanniskor
och ndringdlivi Daldlandsoch Varmlands glesbyg-
der. Darmed okar trafikbel astningeni and utningar-
natill véag 45 och satsningar padet anslutande vag-
nédtet kommer att behovas.

For de allra flesta har vag 45 god tillganglighet.
Végen kan nas direkt viaett stort antal mindre vé-
gar och andutningar direkt fran manga fastigheter
(sekap 4.4).

Den varierande vagstandarden och plankorsningar
med jarnvégen, med pafoljande stopp nér tag pas-
serar, gor emellertid att framkomligheten bitvis ar
relativt |&g. Upprepade stopp kan bl apaverkatids-
atgang och korkomfort for arbetspendlare och ge
motsvarande problem for kollektivtrafikresenaren
och fér varutransporter.

Vid hogtrafikhel ger uppstar ibland kobildning pavissa
stréckor, vilket kan medféra att det & svart att ta
sig ut pa vagen eller korsa den.

Barns forutsattningar och behov i forhallande till
transportssystemens utbyggnad har sarskilt upp-
mérksammats under senare &r. FOr barn &r det vik-
tigt att narsamhallet &r tillgangligt. De barn som bor
i de samhéllen dér vag 45 idag passerar har svart
att ta sig fram enkelt och riskfritt mellan omraden
padmse sidor av vagen. Det galler framst Frande-
forsoch Méllerud.

5.5 HOg transportkvalitet

« Transportpolitiskt delmal: Transportsyste-
mets utformning och funktion skall medge en
hog transportkvalitet for medborgarna och
naringdivet.

Transportkvalitén &r idag | g sett till vagen som hel-
het. En 0jdmn vagstandard med flerastopp innebér
tidsforluster och hdg brand ef érbrukning. Transport-
kvalitén &r ocksalag pastrackor dar lastbilar maste
kora at sidan for att sldppa fram den snabbare per-
sonbilstrafiken. Lasthilstrafiken pavéag 45 har un-
der den senaste femarsperioden 6kat med ca 5 %,
vilket innebar att den har Okat mer &n trafiken som
helhet. Andelen tung trafik uppgar idag till 10-14 %
av ADT (&rsmedeldygnstrafiken), beroende av
strécka

PaDalbod dtten, som & en utpraglad jordbruksbygd
uppstar, sarskilt i samband med var- och hostbruket,
problem med detraktorer och andrajordbruksfordon
som behover samsas med ovrig trafik pa vagen.

Padelen genom V dnersborgs kommun &r transport-
kvaiténag framforallt p g a passagen genom Fran-
derfors, plankorsning med jarnvagen norr om Fran-
derfors och passagen i anslutning till Bralanda.

Pa delen genom Melleruds kommun bidrar bl aldg
végteknisk standard pa stréckan genom och kring
Mellerud, tva plankorsningar med jarnvéagen samt
bropasssagen i Kdpmannebro, till 1ag transport-
kvalité.

Genom Amaéls kommun & tranportkvalitén nega-
tivt paverkad av framst passagen genom Animskog,
dér hastigheten & begransad och stréackan néarmast
norr darom dér vagen har 1&g standard. Passagen i
utkanten av Améalstétort med flera plankorsningar
och hastighetsbegransning innebér 1&g transport-
kvalité.

Kontinuerlig forbéttring av vagytor och bérighet &
viktig for att ge en hdg framtida transportkvalité.

5.6 Saker trafik

« Transportpolitiskt delmal: Det langsiktiga
mdlet for trafiksakerheten &r att ingen dodas
dler skadasallvarligt till foljd av trafikolyckor.
Transportsystemets utformning och funktion
skall anpassastill de krav som foljer av detta.

Den omfattande och intensiva trafiken innebar att
vagen upplevs som otrygg for manga trafikant-
grupper, inte minst for de oskyddade trafikanterna
- cyklister och géende.

Pa den aktuella strackan av vag 45 intréffade 25
polisrapporterade olyckor med déda och/eller all-
varligt skadade personer under perioden 1997-2001,
se kap 4.2 Olyckor.
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Vid anslutningar tillastlgee utmed vag 45
uppstar ofta olycksrisker vid vanstersvang

Flerafaktorer paverkar olycksriskerna, framférallt
trafikdkning, andel tung trafik och trafiksékerhets-
hojande dtgérder som vidtas. Det finns ocksa flera
faktorer som kan bidratill en minskning av trafiko-
lyckorna och som inte &r direkt relaterade till v
garnat ex sakrare fordon och alternativatransport-
mdjligheter.

Det & svart att med utgangspunkt frén olyckssta-
tistiken med sékerhet dra slutsatser om huruvida
antalet olyckor Okar eller minskar. Enskildaolyckor
med mangainblandadekan forandrabilden helt. Ris-
ken for att olyckor skaintréffadkar dock nér trafik-
mangden okar, vilket har skett. Det finns ocksa ett
samband mellan risken for att alvarligaolyckor ska
ske och 6kningen av andelen tung trafik.

Transporter av méanniskor och gods pa landets v
gar har under senare ar fortsatt att 6ka. Under 2001
Okade vagtrafiken i Sverige med totalt 1,4 %. Tra-
fiken med tunga fordon dkade med 2,6 %. Om yt-
terligaretrafikdkning och en 6kning av andelentung
trafik sker, kan man anta att risken okar for att al-
varligaolyckor skaske.

Vissa atgarder har vidtagits under senare ar for att
Okatrafiksakerheten, bland annat i Frandefors och
Amal. Arbete har pébdrjats for att f& en sakrare
och mer miljoprioriterad genomfart i Mellerud.

Pa strackor dér viltstangsel sétts upp minskar na-
turligtvisviltolyckorna.Stéangsel saknasdock palanga
strackor dar vagen gar i utpréglad jordbruksbygd.

En utgangspunkt for malet om saker trafik, d v satt
palang sikt skaingen dodas eller skadas allvarligt
i olyckor, var att det inte & acceptabelt att samanga
dor eller skadasalvarligti trafiken som det gor idag.
Det ledde till beslutet i riksdagen om den sk noll-
visionen. FOr vag 45 kravs att standarden som hel-
het forbéttras vasentligt.

Sakerheten for barn i trafiken, med tanke pa skol-
vagar etc, maste beaktas i hogre grad an tidigare.
Det handlar hédr framst om att férebygga olyckor
men &ven om att barn inte skabehdvakénnaotrygg-
het. Utfomningen av punkter dér barn behéver pas-
seravég 45 eller vistas, t ex busshallplatser, &r idag
otillfredsstéllande.

5.7 God milj

 Transportpolitiskt delmal: Transport-
systemets utformning och funktion skall
anpassas till krav paen god och hdlsosam
livsmiljo for alla, dar natur- och kulturmiljo
skyddas mot skador. En god hushdlIning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser
skall framjas.

Landskapsbild och kulturmiljo

Att fardas pa vag 45 mellan Vdnersborg och Améal
erbjuder trafikanten upplevel ser av fleraolikaland-
skapstyper. Vagen & i mangapartier en va etable-
rad del av landskapshilden. | allmanhet upplevsda-
gensvég bast anpassad till omgivningeni déttland-
skapet. | mer kuperad terrdng har storre ingrepp i
form av bl a bergskarningar fatt goras nér véagen
har breddats eller rétats ut.

Generellt har bullerdampande atgarder i form av
vall eler plank oftaen negativ paverkan patrafikant-
upplevelsen da de bl a hindrar utblickar éver om-
givningen. | andutning till den aktuellavégstrackan
finnsendast ett litet antal uppférdabullerskydd, bl a
vid forbifarten av Amal samt vid Kasenberg.

Rent almant galler for manga befintligastorre tra-
fikleder att de ofta har sin strackning genom tétor-
ter, vilket ger trafikanten en kansla fér kulturland-
skapet och karaktdren pa de orter man passerar.
Dettadr en kvalitet som vid byggande av nyaforbi-
farter &t riskerar att tappas bort.

Naturmiljé och friluftsliv

Nuvarande vag 45 gar i anslutning till riksin-
tresseomraden for naturvard och Natura 2000-om-
r&den vid Svanefjorden och Gosjon. Ovriga kust-
omraden och vattendrag som berérsdirekt eller in-
direkt och som har hdganaturvarden eller & ekolo-
giskt kansligaar Frandeforsan/K rokan, Vitlandadn,
Tosse skargérd, Amélsan, Kasenbergsan samt
Amélsviken. Idag sker inget sirskilt omhanderta-
gande av dagvatten fran vagen for att forhindra att
fororeningar kommer ut till dessa kénsliga vatten-
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omraden. Inga sarskilda agérder finns heller for
att minskaskaderisken vid olyckamed farligt gods.

Viltstangsel & uppfort endast pa kortare strackor
langs den aktuella delen av vag 45. Pa dessa av-
snitt utgdr vagen en barriar for viltet. Avsaknad av
eller daligt utformade vagtrummor kan aven for-
svara passager for fisk och smavilt.

Inom vissa delavsnitt gér vagen genom omraden
som har ett intensivt utnyttjande av friluftslivet, t ex
runt Képmannebro. Har stdrs omgivningarna av
buller och vagen &r en barriér for ett friare utnytt-
jande av vattenndra omraden pa 6mse sida av va-
gen. A andra sidan ger den kustnéra strackningen
trafikanten majlighet att i kontrast till den 6ppna
jordbrukssl&tten och det mer dutna skogslandska-
pet &ven kunna uppleva och na det mer omvéax-
lande kust- och §j6landskapet.

Naturresurser

Utredningsomradet praglastill storadelar av hog-
klassig jordbruksmark. Det &r i forstahand iansprak-
tagande av sadan som kan innebara konflikter fran
naturresurssynpunkt vid utbyggnad av vag 45.

Buller, luft mm

Den ojamna végstandarden, med varierande has-
tighetsbegransning, jarnvagsdvergangar och plan-
korsningar dér det kan bli stopp etc, paverkar trafik-
rytmen. Ojamn korning, allt ifran stopp till kraftiga
inbromsningar och accel erationer, leder till ontdigt
hogaavgasutd dpp och dven ontdigt buller.

Cirka halften av de 400 bostader som paverkas av
buller 6ver riktvardet 55 dBA ekvivalentnivautom-
hus & beléagna inom eller i néra anslutning till de
samhaéllen som vagen passerar genom. En stor del
av de bostéder som paverkas av vagtrafikbuller &r
koncentrerad till omrédet i och soder om Mellerud

Véag 45 ir "F“r‘éindefors vid korsninge'n'ed
vag 2126

dar ca 125 bostader paverkas av buller 6ver rikt-
vérdet. Ovriga tétorter som paverkas relativt kraf-
tigt av trafikbuller fran vag 45 & Frandefors, Erik-
stad och Animskog. Inom samtliga ovanstéende
tétorter forekommer endast enstaka bullerskydd och
med varierande standard.

Genom Amal och omrédet norr dérom, K asenberg,
har bullerdampande atgéarder genomforts varfor
antalet bostader som paverkas ar betydligt mindre
pa denna vagstracka an pa ovriga delar inom
utredningsomradet.

Bebyggel sen palandsbygden ligger utspridd forutom
i vissadelar dar mindre bebyggel segrupperingar fo-
rekommer. Under senare tid har bullerskydd upp-
forts for vissa bostéder i form av skarm eller vall.
En forutsittning for att dessa atgarder genomforts
har varit att utomhusnivéernadverskridit 65dBA .
For 6vrigabostader palandsbygden (ca200 st) med
bullernivéer frén ca 55 till ca65 dBA forekom-
mer idag ingaskydd som minskar exponeringen av
trafikbuller.

Om inga atgérder mot trafikbuller vidtas kommer
den framtida utvecklingen av trafiken innebéra att
samtliga bostader utefter vag 45 kommer att expo-
nerasfor hogre bullernivaer, oavsett om mani dags-
l&get har nivaer dver eller under riktvardet. Antalet
fastigheter som paverkas bedoms dock dka ytterst
marginellt pa landsbygden dar bebyggelseraden
nérmast vagen som regel redan & paverkad och
den bakre bebyggelseraden ligger pa ett sa langt
avstand fran vagen att trafiken maste 6ka betydligt
mer &n vad som forutspas. Inom tatorternabedéms
okningen av antalet bostader som kommer att pa-
verkas av trafikbuller att bli storre &n palandsbyg-
den pagrund av att bebyggelsen i tétorterna oftast
ligger nérmare bullerkallan.

Eftersom nuvarande vég till stérre delen inte gar
genom tatbebyggel se & luftkvaliteten kring vagen
relativt god. Periodvis, somtill exempel vid hog trafik-
bel astning och/eller vid vissaklimatforhallanden, kan
dock sannolikt en forsamring mérkas dér vagen gar
genom tatbebyggda omréden. Dér & trafikinten-
siteten oftast hogre, trafikrytmen ojdmnare och be-
byggelse och tomtutfarter ligger betydligt tdtare an
paovrigadelar av vagstrackan.

Halterna av luftfororeningar &r 1agre palandsbyg-
den an dar vagen passerar genom tatbebyggel sen.
Skillnaden & dock marginell och beddmsingenstans
Overstigagdllande miljokvalitetsnormer.
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Farligt gods

Objekt som riskerar att skadasi samband med far-
ligtgodsolycka pavag 45 & framforallt ménniskor
(bebyggel seomraden), vattentakter och ekol ogiskt
kandiganaturmiljoer:

Vanersborgs kommun
Bebyggel seomraden: Frandefors, Bralanda

Ekol ogiskt kansligaomraden: Ekends mosse,
Frandeforsan, Kuserudsan

Storre vattentakter: Bralanda (1st)
Mellerud
Bebyggleseomraden: Erikstad, Méellerud

Ekol ogiskt kansligaomréden: K 6pmannebro,
Gag6n, Vanern (Kopmannebro)

Storre vattentakter: Kopmannebro (1 st)

Amal

Bebyggel seomréden: Animskog, Tosse
Ekologiskt kansligaomraden: St Berga, Animmen-
Vénern, Furugi6n (Animskog), Vitlandaén -
Tydjeson, Amalsan-Vanern (Norra Viken)

Storre vattentakter: Animskog (2st), Tésse (2 st),
Amaél/Kasenberg (1 st)

Trafiktillvaxten innebar ocksa att riskerna for ska-
dor till f6ljd av olyckor med farligt gods 6kar. Dels
darfor att risken for trafikolyckagenerellt sett Okar,
dels darfor att den transporterade mangden farligt
gods dkar.

Skaderisken antas framforallt 6ka for skadeobjekt
utmed sarskilt olycksdrabbade delstrackor samt i
tatbebyggel se med | &g trafiksakerhetsstandard i an-
dutningtill vagen.

5.8 Positiv regional utveckling

« Transportpolitiskt delmal: Transportsyste-
met skall frémjaen positiv regiona utveckling
genom att delsutjdmnaskillnader i majlighe-
ternafor olikadelar av landet att utvecklas,
dels motverka nackdelar av 1anga transport-
avstand.

V&g 45 har under 1ang tid varit en viktig transport-

led véster om Vé@nern. Ett valfungerande transport-

system kan bidra till en positiv utveckling i hela

V astra Gotal andsregionen. En hogkl assig transport-

led & en forutsdttning for att regionen ska kunna

behalla utbudet av arbete, service och kultur vilket
i sin tur & en forutséttning for en positiv befolk-
ningsutveckling.

Goda kommunikationer betyder mycket fér kom-
munerna i Dalsland som genom vég 45 bade har
forbindel se med storstadsregionerna, Karlstad och
Trestadsomradet. Den avfolkning som har skett i
storadelar av Dalsland, med vikande befolknings-
siffror i de flesta kommuner, kan motverkas om
vagnatet forbéttras.

Dagens |&ga standard pa vég 45 begrénsar ocksa
utvecklingsmdjligheterna i de varmlandska gles-
bygdsomrédena, varfor en forbéttring av vagen aven
ar betydelsefull for Varmlands del.

Busshallplats vid vag 45

5.9 Ett jamstallt transportsystem

 Transportpolitiskt delmal: Transportsyste-
met skall vara utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och méans transportbehov.
Kvinnor och man skall ges sammamodjligheter
att paverkatransportsystemetstillkomst,
utformning och forvaltning och deras varde-
ringar skall tillmétas sammavikt.

Dettadelmal om ett jamstal It transportsysteminom
transportpolitiken har foreslagits av regeringen i
prop.2001/02:20 mot bakgrund av att det finnsskillna-
der i méns och kvinnorsforutséttningar och villkor.

Resmonster och reshehov, liksom varderingar som
ar forknippade med biltrafik och transporter, skiljer
sig mellan man och kvinnor. Bland annat utnyttjar
kvinnor kollektiva transportsytem i hdgre grad an
man. En ombyggnad av vég 45 innebér att fram-
komligheten forbéttras vad géller bade kollektiva
och enskilda transportssétt och bor i detta avse-
endeframjajamstalldheten. Tillganglighetentill och
utformning av busshallplatser &r en fraga som bor
bevakas under kommande utredningsskeden.

28  Forstudie « vag 45, delen Véanersborg - Varmlands lans grans



Forslag till atgarder

6 Forslag till atgarder
6.1 Trafikteknisk standard

Den végstandard som &r utgangspunkt i denna for-
studie for ombyggnad av vég 45 & motesfri lands-
vag, 2+1-vag med mittracke. Dennavégtyp bygger
paatt vaxlingar mellan ett och tvakorfalt sker med
jamnamellanrumi respektive korriktning. Omkaor-
ning kan da endast kan skei en korriktning i taget.

Syftet med en métesfri landsvég &r atti férstahand
elimineramaétes- och omkaérningsolyckor genom att
sétta ett mittracke som skiljer de bada korrikt-
ningarna &. Tva korfalt malas pa ena sidan om
récket och ett pa den andra sidan. Korfélten byggs
ut sdatt 2- fatsdelen vaxlar sidai intervall om nor-
malt 1-2,5 km. Kérféltsindelningen ska i stérsta
mojligaman foljatopografin, sa att tvafaltsdelen i
kuperad terrang ligger i uppfdrsbacke. Detta for
att tung och langsamtgaende trafik inte ska hindra
framkomligheten.

Ambitionen & att vagen ska kunnafa en referens-
hastighet pa 110 kmv/h pahelastrackan. Dér ny 14-

£

Mittracke och vaxlingsstracka pad motesfri

landsvag mellan Amal och Saffle

metersvag byggs kan detta uppnas utan problem.
Déar befintlig vag ska behallas och vagen &r 13 me-
ter bred, t ex vid passagen av Kdpmannebro (utom
gdva bron), far hastigheten formodligen begran-
sastill 90 km/h. | nérheten av tatbebyggel se kan 90
km/h ocksa dvervagas for att undvika buller-
storningar.

Omfattningen av atgarderna beror pa vilken stan-
dard vagen har idag. Pa vissa strackor kommer
nuvarande vagomrade att rackatill for att genom-
foraden trafiktekniskastandard som métesfri lands-
vég innebér, pa andra strackor maste vagen bred-
daseller gesen ny strackning, sekartai avsnitt 6.6.

Mgjligheterna att korsa végen begransas av mitt-
récket. For att tillgodose alla berérda utfarter och
kunna minska antalet anslutningspunkter kommer
ombyggnaden till métesfri landsvég ocksdatt skapa
ett behov av nyalokalvégar parallellt med vég 45.
Lokalvagarna kopplas till ndrmaste véxlings-
strécka. L okalvégarnas|okalisering och utformning
kommer under arbetets gang att diskuteras med
berdrda. Hansyn méaste ocksatastill miljoaspekter,
befintligaledningssystem, snddrev, kostnader m m.

7 4 i
@ P i

Principskiss - ombyggnad av korsning
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Végverket har nyligen avslutat en ombyggnad av
endel av vag 45, pastrackan mellan dagens ansl ut-
ning av vég 2257 norr om Amal och framtill Séffle
tétort, till 2+1-véag med mittracke.

6.2 Vagkorridorer

L okaliseringsplanen och de dvrigautredningar som
genomforts har lett fram till den korridor som &r
markerad med rod farg paKarta 2, Beslutad korri-
dor 1996/1997. Inom denna, av bade kommunerna,
lansstyrelsen, andra myndigheter och Véagverket
accepterade korridor, foreslas ombyggnad/nybygg-
nad till en maétesfri landsvag (2+1-vag) kunna ske.

Kompletterande studier pa delen Kuserud -
Svecklingebyn har gjorts underhand men intetidi-
gare remisshanterats, se avsnitt 6.4.

6.3 Delen inom Vénersborgs
kommun

Mellantrafikplats V a@nershorg och S Fréndeforsvi-
sar den forstudie som redan tagits fram ombygg-
nad av vag 451 befintlig strackning fram till Ekenés
mosse.

Forbi Frandeforsfored asenforbifarti en ny stréack-
ning Gster om samhéllet.

Norr om Frandeforsfram till Kuserud kan ombygg-
nad i huvudsak ske i befintlig strackning.Vid
Braandaflyttasdock vagen 6sterut och lamnar plats
a en ny strackning av jarnvagen mellan nuvarande
och ny stréckning av vég 45.

afikplats
van org

Delen genom Vanersborgs kommun

6.4 Delen inom Melleruds
kommun

Delen Kuserud - Svecklingebyn
Allmant

De kompletterande studier som gjorts har syftat till
att minska den breda korridoren pa strackan
Kuserud - Svecklingebyn. Tre nya, smalare korri-
dorer - aternativ Vast, Mitt och Ot - har stude-
rats, se karta.

Vagteknik

Detre korridorerna &r relativt lika bade vad géller
topografiska och geotekniska forhallanden. Even-
tuellt kan korridor Vast ha nagot béttre stabilitets-
forhdllanden i de delar dar ny vag sammanfaller
med nuvarande strackning.

Behovet av mer komplicerade konstruktioner be-
gransastill korsningen med V dnernbanan mot Kil,
vilkeni alakorridorer kan utformas som port under
Vénernbanan och i korridor Mitt och Ost alterna-
tivt som bro Over jarnvagen.

4 ,
Delen inom Melleruds kommun med
delen Kuserud - Svecklingebyn
markerad
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V&glangden blir emellertid kortast, ca8,5 km, i kor-
ridor Vst jamfort med korridorerna Mitt och O,
vilkablir ca9,0 respektive 9,5 km.

K ostnaderna skiljer sig nagot: Vast 160 Mkr, Mitt
170 Mkr och Ost 180 Mkr.

Det kan darfor konstateras att fransett langden &r
korridorerna fran sammantagen vagteknisk syn-
punkt relativt likvéardigaoch utan avgérande konst-
ruktionsmassigaskillnader.

Markanvandning

Korridor Véast & den mest fordel aktiga korridoren
med avseende pa majligheterna att bibehalla och
utvecklanéringdliv och sysselséttning i omradet samt
boende och bebyggelsei Erikstads samhélle. Kor-
ridoren Overensstammer relativt val med géllande
oversiktsplan och & den minst genomgripandefran
markagosynpunkt. Den & dock i konflikt medi dver-
siktsplanen redovisat utbyggnadsomrade for bosté-
der. Till korridor Vastsfordel hor &ven ndrhetentill
framtidabusshallplats.

Korridor Mitt karaktériseras framst av att den &r
mycket ogynnsam fran jordbrukssynpunkt och dar-
med &ven fran néringslivs- och sysselséttnings-
synpunkt. Dennakorridor & ocksa ogynnsam med
avseende pa utveckling av boende och bebyggelse
i anglutning till Erikstads samhélle. Den avviker i
allt vasentligt fran kommunens planering samt be-
doms ha stark paverkan pa markagoforhallandena.

Korridor Ost & sannolikt battre an korridor Mitt
med avseende pa jordbruket eftersom splittrings-
effekterna blir mindre. N&r det géller utvecklings-
moajligheter for boende och néaringsliv i Ovrigt &
dennakorridor den klart sémsta. Alternativet avvi-
ker fran 6versiktsplanen och paverkar markégo-
forhallandenarelativt mérkbart.

Med hansyn till jordbruksnaringens dominerande
betydel se fér markanvandning och sysselséttning i
omradet och med malet att ge bygden och samhal-
let Erikstad bastamojligautvecklingsforutséttningar,
far korridor Vst fran sammantagen markanvand-
ningssynpunkt bedémas som den mest gynnsamma
korridoren.

Miljokonsekvenser

Omréden med dokumenterade naturvarden berors
framst vid Krokan, Svarte mosse och Bdbacken.
Nér det galler Krokan ar risken for skador pa na-
turvardenaliten ochi stort sett likamellan de olika
korridorerna och betraffande mossen &r skaderis-
ken méttligi Ost, relativt liten i Mitt medan risken
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for skadainte foreligger i korridor Vast. Alskogen
vid Bobacken berdrs endast i korridor Ost med re-
|lativt stora skador fran naturvardssynpunkt.

Nér det géller omrédets vattendrag medfor korri-
dor Ost storst skaderisk genom nérheten till
Bobacken och betraffande intrang i mindre
|6vskogspartier &r risken relativt stor panagrastal-
leni alternativ Mitt och Ost. Risken att skadasmé&
biotoper i omrédet & storst i korridor Ost.

Fran naturvardssynpunkt & déarfor korridor Vast
att foredra

Vid Berg passeras ett omrade med stora kulturhis-
toriska varden. Korridor Ost & hér det klart sam-
staalternativet och innebar 6kad fragmentering och
intrdng i kulturmiljon. Korridorerna Vst och Mitt
ar skonsammare och likvérdiga.

| norradelen av utredningsomradet tangerar korri-
dorernaden kulturhistoriskt vardefullabebyggel se-
miljon Harlogsbyn. Korridor Mitt och Ost ligger har
pa nagot storre avstand fran miljon an aternativ
Vast, som ocksa ligger nara en kulturhistoriskt in-
tressant byggnad vid Angen strax soder darom. |
den norradelen & darfor korridor Mitt att foredra.

Korridorernapasserar paett flertal stédlenintill dre
bebyggelseldgen men dessa & som helhet inte
aternativskiljandei detta avseende.

Ser man rent allmant till de olikakorridorernas p&-
verkan pa dagens kulturlandskap kan konstateras
att de storstaingreppen sker i korridor Mitt och Ost,
dér de framvaxta brukningsmonstren bryts i stor
omfattning.

Fran kulturmiljosynpunkt & korridor Vast att fore-
draframfor framst korridor Ost men aven korridor
Mitt. Det & dock angel &get att vid Harlogshyn stka
en saostlig strackning som majligt.

Korridorerna Mitt och Ost péverkar landskapsbil-
den i stort sett i hela sin strackning genom att de
gar i obruten terréng. Sarskilt stor paverkan har al-
ternativ Mitt i det centrala partiet mellan Svarte
mosse och Brunshult dér dedelar det flackaodlings-
landskapet i tva delar.

Korridor Vast utnyttjar till stor del befintligt vag-
strak och &r det alternativ som beddéms vara det
bastafran landskapshildssynpunkt.

Antalet fagtigheter som kommer att utséttasfor |jud-
nivéer dverstigande gadllande gransvarde for trafik-
buller, fore bullerreducerande atgérder, bedomshbli
nagot fler i korridor Vst ani korridor Mitt och Ost.

Avgasutslgppen blir hogrei de langre korridorerna
men ndr intei nagot fall halter som &r skadliga.

Konsekvensanal ysen ger ingen helt entydig bild av
vilken korridor som & att foredrafran miljosynpunkt,
totalt sett. Fran naturvard-, kulturmiljévards- och
landskapshildssynpunkt ar Vast att foredra. Med
avseende pastorningar fran trafikbuller pa boende-
miljoer & alternativ Mitt eller Ost att foredra.

Med hansyntill derelativt allvarligaskador som al-
ternativ Mitt har for landskapsbilden och aternativ
Ost har for bade natur- och kulturmiljévarden bor
dock korridor Vast forordas fran sammantagen
miljGsynpunkt.

Sammanfattning

Fran vagteknisk synpunkt &r de studerade korrido-
rernavasentligen lika. Korridorernasléngd liksom
avstandet mellan Erikstad och dess huvudanslutning
till ny vag 45 varierar emellertid. En negativ konse-
kvens &r att fler trafikanter vajer nuvarande vég
om avstandet mellan huvudans utningen och orten
okar.

Anléggningskostnadernahar beraknatstill 160 Mkr
for korridor Vast och ytterligare 10 respektive 20
Mkr for Mitt och Ost. Driftskostnaderna beraknas
paarsbasisuppgatill 2,2 Mkr for korridor Vast, for
Mitt respektive Ost uppgér detill ytterligare 0,1-0,2
Mkr. Med avseende pa vaghdllningskostnader ar
sdledes korridor Vast att foredra.

Korridor Vést & den korridor som ber&knas ha det
gynnsammaste samhall sekonomi skaresultatet aven
om det inte ger tydlig vinst. Vast & ocksa den kor-
ridor som ger basta regionalekonomiska effekter.
Korridor Vast forordas darfor fran trafikekonomisk
synpunk.

Jordbruket har en dominerande betydel se for mark-
anvandningen i omradet och paverkas starkt nega-
tivt av framforallt korridor Mitt men ocksd av Ost.
Aven i Vst péverkas jordbruket men i betydligt
mindre omfattning. Korridor Vast férordas néar det
gdller markanvandning,

Naturvards-, kulturmiljévards- och landskapshilds-
synpunkter pekar pa att korridor Vast ar att fore-
dra frén miljosynpunkt. Aven om boendemiljo-
aspekter talar for korridor Mitt och Ost ger en
helhetsvardering fréan miljosynpunkt att Vast ar
minst skadlig.
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En samlad utvérdering av ovanndmnda for-
hallanden ger resultatet att studerad korridor
Vast bor véljas pa avsnittet mellan Kuserud
och Svecklingebyn. Detdjerad stréckning inom
korridoren far behandlas vid uppréttande av
arbetsplan.

Svecklingebyn - kommungransen

Norr om Svecklingebyn foreslas nybyggnad av for-
bifart vaster om Mellerud i R6d korridor, enligt tidi-
gare bedut.

| den norra delen av Méelleruds kommun kan om-
byggnad skei nuvarande vags strackning. For bron
Over Svanefjordeni Kdpmannebro, som har en vag-
bredd pa 10 meter, fored asett korfalt i varderarikt-
ningen.

Delen genom Melleruds kommun

6.5 Delen inom Amals
kommun

Genom Amélskommun féljsbefintlig vag till Tésse,
med undantag férbi Animskog dér utbyggnad fore-
slas dster om tatorten vilket aven forutsatter flytt-
ning av jarnvagen. Fram till Nygard, sydvast om
Amal, & en ny strackning foreslagen ett par kilo-
meter vaster om nuvarande vag.

Mellan Nygard och Ostby & ombyggnaden i hu-
vudsak tankt att ske i befintlig strackning for att
andutatill nybyggd métesfri landsvag vid anslut-
ning av vag 2257 mot Svanskog.

Avser flyttning
av jarnvag

Delen genom Améls kommun

Forstudie « vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans grans 33



Forslag till &tgarder

6.6 Hela strackan - atgarder | i W ]
P& kartan intill redovisas nuvarande vag med be-
fintliga vagbredder pa hela stréckan fran Vaners-
borg till grénsen mot Varmlands lan. Végbredden :
varierar mellan 7 och 13 meter. Kartan anger ocks&
vilka atgarder som kan bli aktuella utmed vag- {
strackningen och darmed i vilka omréden nya in-
trang kan bli nédvandiga. i
L Tosse 11m
VAGBREDDER OCH ATGARDER o
i m
9m Befintlig vagbredd '.."'
Befintlig vég : 12.5m
Befintlig vag breddas
Ombyggnad i befintlig strackning
13 m
Ny strackning
,"' Mellerud
25]
-/ 7-9m
,.-"I \"*-.._" Erikstad i
BN 13m/
Ji Bralanda g#¥ -+ i
I' = ;‘ “-‘1/
, % L 7.5-9m
ot kel RN /
Frandefors g
&£ 12m
™ Trafikplats ,«":: e
# Vvanersborg / AN 7 '
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7  Gestaltning

7.1 Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram &r ett dokument dar riktlin-
jernafor den esteti skautformningen av vagprojektet
redovisas. Avsikten &r att gestaltningsfrégorna ska
vackas i ett tidigt skede av planeringen, sa att de
som arbetar med projektet far en Gverblick och en
gemensam bild av de utformningsprinciper man ska
arbeta efter. Pa en del stréckor kommer dock en-
dast fa atgarder att utforas, vilket innebér relativt
lite utrymme att paverka utformningen.

Vagverkets ambitioner nér det géller gestaltning-
fragor har tagit form under senare &. Kraven pa
gestaltningsprogram fannsinte med i bilden nér de
tidigare utredningarnaav oversiktlig karaktar gjor-
des, men en analys av landskapets forutsdttningar
och kvalitéer fannsmed i underlaget nér lokaliser-
ingen av vag 45 utreddes.

Ett dversiktligt gestaltningsprogram for helastrackan
bor tas fram och liggattill grund for fortsatt arbete
med arbetsplaner. | dennaférstudie bedémsdet vara
rimligt att vacka en del frégor och ange vissa ut-
gangspunkter som kan bearbetas i detta arbete.

7.2 Vagen ur olika synvinklar

Trafikantperspektiv

Att fardas pa vag 45 mellan Vanersborg och
Varmlandsgransen innebér en resupplevel se genom
olika landskapstyper - vidstréckt odlingslandskap,
naturskont sj6landskap och sutnaskogsl andskap.

| odlingslandskapet ges mdjlighet att se bebyggelse
bade néra och pa hall, &kerholmar och slingrande
vattendrag, Kroppefjall i fjarran osv medan de an-
dralandskapstypernaerbjuder mer punktvisa, span-
nande utblickar som t ex vid Képmannebro. Vissa
strackor i skogslandskap & ganska monotona.

Upplevelsen av séva vagen & ocksa kopplad till
landskapstyperna. Dér végen fdljer terrangen och
har enmjuk linjeforing, t exi en del avsnitt paDalbo-
slatten, kan den upplevas pa ett séitt. Upplevelsen
blir annorlundaom storaingrepp gjortsi formav t ex
bergskarningar sdsom fore och efter K gpmannebro.

Resupplevelsen forhojs om trafikanten erbjuds
vackra utblickar och intressanta blickfang, vilket
sker bl a vid bropassagen 6ver Svanefjordeni Kop-
mannebro och passagen av Tosse kyrka.

Manga resenarer uppskattar ocksa tillgang pa
vackraoch funktionellarastplatser palampligaav-
stand under resan. | detta avseende maste vag 45
sesi ett storre perspektiv. Rastplatser finnsidag vid:

» Bergskullar (sbder om Méellerud, 63)
* Linderud (norr om Mellerud, 64)
» Vassviken (norr om Mellerud, 65)

En rastplats & &ven planerad vid Améal. Narmaste
rastplats i soder ar Karlsro/Botered (61/62) i hojd
med Vanersborg och i norr & narmsta rastplats
Nyangen norr om Grums (33).
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Utdrag ur karta framtagen av Vagverket som
redovisar var rastplatserna ar belagna

Platser som idag &r populdra stéllen att stannatill
vid och som kan erbjudanagon speciell upplevelse
t ex Képmannebro, Svecklingebyn och Tésse, bor
ommgjligt utnyttjas. | andutning till samhéllenafinns
dessutom flera bensinstationer, gatukok etc dar
manga resenarer rastar.

Projektet " Dalslandska vagmiljoer” pagar i Vag-
verkets regi med uppdraget att hittaen samlad syn
vad gdller den gestaltningsmassiga utformningen av
det dlmannavégnéatet i Dalsland. Ett antal mal punk-
ter och karaktéristiska landskapsavsnitt har pekats
ut bl a avsnitt av vag 45 som Nuntorp pa Dalbo-
slétten och Képmannebro vid Vanerkusten. | pro-
jektet diskuteras ocksa rastplatser.

Forstudie « vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans grans 35



Gestaltning

Askadarperspektiv

Det & inte bara resendren som paverkas av véa
gensgestaltning. Gestaltningen av ett sdstort bygg-
nadsverk paverkar ocksa den som vistas i vagens
narhet eller inom synhdll for vagen, inte minst bo-
ende. P Dalbosl &tten och vid passage av samhélls-
omrédenakan vagen kommaaitt bli synlig for manga,
vilket motiverar sérskild omsorg vad géller utform-
ning. Det kan ocksa handlaom att undvika negativ
paverkan pa natur- och kulturvarden som har va
sentligaskonhetsvarden.

Dessutom kan man talaom mer indirekt paverkan.
Det &r till exempel oftaav stor vikt for kommuner,
handlare och vissa foretag att kunna annonserasig
dar vagen passerar utanfor samhéllsomréden, sar-
skilt om vagen gar utom synhall fran samhélls-
bebyggelsen och respektive verksamheter. Detta
galler framforallt for Mellerud och Amél med fore-
slagnaatgarder. Har far gestaltningsfragornaocksa
en central betydelse nér det gédller att utformatra
fikplatser och lokalvagnét som ger en god lokal
orienterbarhet.

7.3 Nagra utgangspunkter

Infor fortsatta planeringsskeden bdr bl a féljande
fragor behandlas:

Finns det anledning att franga generella principer
som redovisasi tillgangligahandbdcker for att uppna
en mer estetiskt tilltalande utformning?
Detkangdla

- utférande av skarningar och bankar
- utformning av vagutrustning och bullerskydd

- belysning vid strategiska punkter sdsom trafik-
platser, rondeller, avfarter och vaxlingsstrackor

- utformning av rastplatser, informationsplatser,
pendel parkeringar och busshdllplatser

- végensnaromrade avseendet ex skyltning - med
beaktande av mojligheter till exponering/annon-
sering av samhallsomraden.

Vilken gestaltning skages &t storre konstbyggnader
som t ex broar?

Det Gvergripande gestaltningsprogrammet bor taupp
fragan om utformningen kan anpassas till den
indentitet olikastréackor/kommundelar har. Diskus-
sioner bor i det sasmmanhanget, liksom vad géller
information om och annonsering av olikaintressen,

foras med representanter for berérda kommuner
och lokalakopman.

Utblickar 6ver Vanern bor tastillvarapade strackor
dar vég 45 gar nara kustzonen.

Vid fortsatt arbete med de stréckor som ligger nér-
mast Dalslandsgransen kan forslag arbetas fram
for att markera 6vergangen till landskapet (porten
till Daldland).

Bron Gver Svanefjorden i Képmannebro
erbjuder en vacker och intressant upplevelse

Vid Svecklingebyn finns en glashytta med café,
i anslutning till en kulturhistoriskt vardefull
bebyggelsemiljo, dar manga trafikanter
stannar ftill.
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8 Effekter av
foreslagna atgarder

8.1 Allmant

| det féljande kapitlet beskrivs kortfattat effekterna
av foresagna atgarder med utgangspunkt fran den
problemanalys av de transportpolitiska malen som
redovisatsi kapitel 5.

Nollalternativet & befintlig vag 45 mellan Vaners-
borg och Varmlands |ans gréns utan ombyggnader
eller andra atgarder an normalt underhal. Noll-
aternativet har belystsi samband med tidigare ut-
redningar och sesinte heller i dennaforstudie som
enredlistisk 16sning. Nollaternativet & daremot vik-
tigt for att belysaskillnaden vad géller effekter mel-
lan foreslagna dtgérder och vilkaeffekternablir om
deinteutfors. Effekternaav nollalternativet beskrivs
under respektive rubrik. Vissa faktorer & mer p&
tagligaoch relevanta att analysera an andra utifran
ett nollalternativ.

8.2 Tillganglighet

Tillganglighet betyder, enligt Nationell plan for
véagtransportsystemet, " den |&tthet med vilken ut-
bud av aktiviteter i samhallet kan nds, varvid savél
medborgares som naringslivets och offentliga or-
ganisationers behov avses’. | enklare termer kan
man saga att god tillganglighet i det hér sasmman-
hanget &r att vagsystemet bidrar till att manniskor
och foretag har tillgang till sddant som man har ett
grundl&ggande behov av.

Effekten av de atgarder som féredas for vag 45
innebér att tillgangligheten forbéttrasfor naringsli-
vets transporter och for manniskor som bor eller
arbetar i omradet.

Restiden mellan Vénersborg och lénsgransen véan-
tas minska med ca 15% efter det att foreslagna
atgarder genomforts. Detta motsvarar ca 420 000
timmar per ar raknat pai genomsnitt 7000 fordon/
ADT.

Olikagrupper av manniskor har olikakrav vad gél-
ler tillganglighet. Gemensamt for alaar t ex goda
majligheter att ndarbete/skola, samhéllsservice och
olikaaktiviteter. Naringdlivets behov av transporter
& olika beroende pavilken typ av verksamhet det
gédler. Gemensamt &r dock behov av korta trans-
porttider, god transportekonomi och krav pahog till-
forlitlighet nar det géller transporter av bade gods
och méanniskor. Effekterna av en vagombyggnad

Godstrafiken pa vag 45 Véir omfattande

enligt foreslagna atgarder bedoms i alla dessa av-
seende varapositivafor sdval personbils- som gods-
trafik och kollektivtrafiken. Vad géller cykel- och
gangtrafik ger foreslagna nya stréckningar utanfor
Frandefors, Erikstad och Melerud mdjlighet till béttre
tillganglighet nér trafiken lyfts bort fran tétbebyg-
gelsen. Det ger intemingt barnen, liksom vuxnamed
begransad rérlighet, mojlighet att rérasig friare och
pa ett sakrare Sétt i sina ndromraden.

Nollalternativet innebér att de begrénsningar av
tillgangligheten som vég 45 idag medfér kommer
att bli storre, sérskilt mot bakgrund av den alltmer
Okande tungatrafiken.

8.3 Transportkvalitet

Malet om hog transportkvalitet avser bade med-
borgare och néringdlivet. For hog transportkvalitet
krévs forbéttring av végytor och béarighet, vilket
kommer att ske i samband med végombyggnad.
Atgarderna innebar en forbattrad och framforallt
jamnare kvalitet pa stréackan som helhet vilket ger
en jamnare och sékrare kdrning. Ser man till
stréckan som helhet, kommer dettasannolikt att ske
i etapper, vilket medfor att transportkvalitén pavag
45 successivt forbéttras.

Planskildajarnvagsovergangar, forbéttrade omkor-
ningsmodjligheter och ombyggnad av korsningar etc
bidrar till en hogretransportkvalité an padagensvag.

Atgérdernainnebér att strackningarnainom respek-
tive kommun blir jamforbaramed varandra.

Nollalternativet innebér att endast 16pande drifts-
och underhdllsatgarder kommer att utforas. Belast-
ningen med ytterligare tung trafik bidrar da sanno-
likt till att transportkvalitén pasikt minskar. Trafik-
okning i kombination med svéarigheter att koraom
kan gora att det blir svarare att astadkomma jamn
och séker korning.
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8.4 Sakerhet

Risken for att dodas eller skadas allvarligt minskar
kraftigt om vagen byggs om till métesfri landsvég.
Effekten av motesfri landsvég blir att de alvarli-
gaste olyckorna, métesolyckorna, férhindras samt
en stor del av de singelolyckor som sker genom att
bilar kor av till vanster, vilket sker i 40 % av olyck-
orna, forhindras genom mittracke.

Sakerheten for oskyddade trafikanter forbéttrasbl a
genom att trafiken lyfts bort fran omraden med tét-
bebyggelset ex i Frandefors, Erikstad och Mellerud.
Foreslagna atgarder ger mojlighet att gora trafik-
miljon sakrare for barn, med forbattrade gang- och
cykelstrak, 6vergangar osv. Blir trafikmiljon sak-
rare for barn blir den naturligtvis sékrare for alla,
vilket inte minst & positivt for vuxna med begrén-
sad rorlighet.

Nollalternativet innebér att ingen av de sarskilt
olycksdrabbade stréckornabyggsom. Mot bakgrund
av den olycksstatistik som tagits fram och den 0k-
ning av trafiken som redovisats kommer fler méan-
niskor att dodas eller skadaspaoch vid andutningar-
natill vag 45 under motsvarande perioder i framti-
den.

8.5 Miljo

Landskapsbild och kulturmiljé

| det mosaikartade odlingslandskapet innebar en ny
vag ett stort ingrepp i landskapsbilden. Végen bry-
ter mot landskapets smaskalighet och mjukaform-
sprak och blir 14tt ett dominerandeindag i landskaps-
bilden. Aveni det 6ppnasl&ttlandskapet innebér en
ny, bredare vag ofta ett stort ingrepp. Végen har en
splittrande effekt som kan upplevas negativt, sér-
skilt om végen gar pa bank. Nar det géller skala
finns dock forutséttningar for att en ny vag relativt
val kan anpassas till det ofta storskaliga odlings-
landskap som en détt utgor. Skogsl andskapet & med
sin dutenhet inte lika kangligt for ingrepp som det
mer eller mindre dppnaodlingd andskapet. Deolika
landskapstyperna framgar av kartan Landskaps-
bild.

Negativa effekter pa landskapsbilden kan framst
forvantasi odlingslandskapet mellan Bralandaoch
Mellerud, norr om Mellerud samt vid Tosse.

De planerade trafiksdkerhetshojande atgarderna,
som t ex vagracken, kan medfdra negativa effek-
ter pa framforallt trafikantmiljon. Trafikantupp-
levelsen riskerar att bli monoton davagrummet for-

andrasoch blir mer "tekniskt”, sérskilt dér man har
béde mitt- och sidoracken.

Om bullerskyddi form av plank, vallar etc uppférs
kan det paverkabade|landskapshilden, kulturmiljon
och trafikantuppl evel sen negativt.

Vissafornlamningsrika omraden passeras, bl avid
passage vaster om Mellerud, med risk for intrang i
fornlamningar. Vid Tésse gor vagkorridorenintrang
i ett skyddsvért och dderdomligt kulturlandskap kring
den gamlamedeltidskyrkan i Tosse. Véagen blir ett
frammande element som kan stéra samspelet mel-
lan bebyggelsen och den historiska markanvand-
ningen.

Naturmiljé och friluftsliv

Riksintresseomrédeni 56- och kustlandskapet mel-
lan Méllerud och Animskog, bl aGosjén och Svane-
fjorden, kommer att beréras av ombyggnaden av
vég 45. Storadelar av landskapsavsnittet ar ekolo-
giskt sarskilt kandligt varfor stor hansyn maste tas
for att inte negativa effekter ska uppstai samband
med t ex nya markintrang.

Andra omraden med higa naturvarden som riske-
rar att paverkas negativt ar de storre vattendragen,
t ex Fréndeforsan och Amalsén och vétmarksmiljoer
somt ex Tydjesjon. Aven mindre biotoper i form av
sumpskogar och |6vskogspartier riskerar att paver-
kasnegativt, bl ai skogsomradenamellan Animskog
och Amél. Vagombyggnaden innebér samtidigt
storamdjligheter att forbattraforutséttningarnafor
manga av dessa ekologiskt kansliga omraden, bl a

38  Forstudie » vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans gréns



Effekter av foreslagna atgarder

genom nyasystem som omhandertar dagvatten fran
vagen.

Dér viltstangsel sétts upp utmed végen skapas en
storre barriareffekt for viltet 8n vagen ger idag. Ef-
fekterna kan mildras genom att val utformade vilt-
passager anléaggs palampliga platser.

Vid Kopmannebro passeras ett storre omrade av
riksintresse for friluftsliv. Ny vég & dér i princip
tankt att foljabefintlig vagstrackning, varfor ytterli-
gareintrang eller storningar bedomsbli marginella.
Nordvast om Amél gor ny korridor intréng i ett
omrade av intresse for friluftsiv vilket kan med-
fora minskad ostordhet och barriéreffekter inom
dettaomrade. | 6vrigt kan liknande effekter uppsta
dar vagen drasi ny korridor i tatortsnéra omraden
som anvands for nérrekresation.

Naturresurser

Hogklassig jordbruksmark kommer framst att tasi
ansprak vid passage av Frandefors, Bralanda,
Mellerud och Tosse samt pa strackan Kuserud-
Svecklingebyn soder om Mellerud. Dér befintlig
vagstrackning nyttjas gors markintrang i mindre
omfattning. Ma sattningen &r att vagen funktionel It
ska anpassastill jordbruksnaringen, men en effekt
kan bli att en del dkrar blir svarare att n&

Skogsmark tas i ansprék mellan Tésse och Amél
dar véagen foreddsgai ny korridor. | 6vrigt handlar
det om mindreintréng i skogsmark pastréckan som
helhet.

Buller, luft mm

Ombyggnaden av vag 45 innebér att samtliga bo-
stader som har bullernivaer inom- eller utomhus 6ver
gdlande riktvarden kommer att atgérdas i nagon
form. | defall det bedéms samhéallsekonomiskt och
estetiskt mojligt kommer &tgarder att genomforas
s att ljudnivéerna sanks till godtagbara véarden. |
vissa fall kan det dock innebara att nivan inte kan
kommaatt sankastill géllanderiktvarden. Debuller-
dampande atgarder som bedoms bli aktuella &r i
forstahand uppférande av bullervallar, skéarmar och
fonsterdtgarder. | ndgrafall kan det bli aktuellt med
skydd av uteplatser. Dar bullernivaerna blir hdga
och skyddsdtgérder &r svaraatt genomférakan in-
|8sen komma att dvervagas.

Inférandet av krav pa katalysatorrening m fl krav
pa avgasrening innebar en langsiktig sankning av
emmissionsfaktorernafoér olikatyper av [uftférore-
ningar. De genomsnittliga emissionsfaktorerna for

kvéveoxider beddmsgenerel It minskafor |&tt trafik
med ca 90% mellan perioden & 2000-2025 och for
tung trafik med ca 80%. Minskningen av kolvéten
bedéms till ungeférligen samma storleksordning.
Eftersom nuvarande hastighet hdjs pa vissa del-
stréckor frén 90till 110 km/tim samtidigt som trafik-
flodet Okar sa bedoms minskningen av ovanstaende
procentsatser motverkas men anda bli méarkbara
under ett [angre tidsperspektiv.

Utdlapp av svaveldioxid, sot och partiklar beddms
minska i jamférelse med dagslaget. Minskningen
bedtms som marginell och &r framst ett resultat av
fornyad fordonspark och darmed forbéttrad renings-
teknik. Trafikensandel av utd@pp av t ex svaveldi-
oxid utgjordes av mindre an 5 %. Andelen bly be-
doms uppga till ungefarlig samma niva som idag
som efter ombyggnad av végen.

Vibrationsstorningar i bostéder utmed vag 45 be-
doms vara begransade till nagra enstaka hus. Vid
ombyggnad tillses att dessa elimineras helt eller
minskastill godtagbar nivaenligt gallandekriterier.

Farligt gods

Risken for alvarliga konsekvenser fér manniskor
och egendomtill féljd av farligtgodsolyckaminskar,
framst i Frandefors, Erikstad och Mélerud, daforbi-
farter anlaggs pa dessa strackor. For 6vrig bebyg-
gelse utmed vagen minskar skaderisken framst som
foljd av vagensforhojdasakerhetsstandard. Nér det
gdller skaderisken for de i avsnitt 5.6 redovisade
riskobjekten av typen ekologiskt kansligaomraden
och storre vattentakter, minskar aven denna gene-
rellt med minskad risk for trafikolyckor.

Miljoeffekter vid ett nollalternativ

Vad géller miljoeffekter vid ett nollalternativ inne-
bér ett sddant att inganyaintrang gorsi vardefulla
landskapsavsnitt, kultur- och naturmiljder eller om-
réden med produktiv jordoruks- eller skogsmark. A
andrasidan vidtasingaatgarder sominnebar miljo-
forbattringar t ex vad géller dagvattenhantering och
utsl8pp till kéndigavattendrag. Risken for negativa
effekter vid en olycka med farligt gods Okar.

En pétaglig miljoeffekt & att bullerstorningarnackar
for boende kring vagen, om ingaforbéttringar gors
i form av nya strackningar langre fran bebyggelse
eller uppforande av bullerskydd.

De barrigreffekter som végen ger idag och som &r
mest patagligai samhélenakommer att kvarstaoch
pasikt, med storre trafikfloden, &ven att 6ka.
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8.6 Lokal och regional
utveckling

Forutséttningarna for positiv lokal och regional ut-
veckling kommer att férbéttras om vag 45 byggs
om.

Forbéattrad vagstandard underléttar fér boende och
arbetspendling liksom transporter av gods i Dals-
land. Den gynnar aven utvecklingen i Varmland
bland annat vad géller skogsindustrin och turismen.

En positiv effekt kan bli att orternas attraktivitet for
boende forbattras om storningarnafran trafiken pa
nuvarande vag 45 forsvinner. | Mellerud kan man,
tack vare en lugnare trafikmiljo nér trafiken pavéag
45flyttastill enforbifart, fagodamajligheter att ut-
veckla service och boende i centrum. Atgérderna
kan & andra sidan fa sekundara effekter pa han-
deln i de samhdllen dér végen kommer att passera
utanfor och ledatill efterfragan paexternahandels-
etableringar.

Ett nollalternativ ger negativaeffekter paden fram-
tida utvecklingen inom bade V &stra Gétaland och
Varmland samt lokalt for de kommuner, féretag och
manniskor som &r beroende av goda transportmgj-
ligheter viavéag 45.

8.7 Jamstalldhet

Som helhet medverkar en forbéttring av standar-
den pavag 45 till positiva effekter med avseende
pa detta delmdl, eftersom bade mén och kvinnor

kommer att kunna aka sakrare och kénnasig tryg-
gare pa végen.

Kollektivtrafiken far forutséttningar att bli smidigare,
vilket gynnar kvinnors resménster. Om véagen for-
laggs langt frén bostader utanfor samhéllena, kan
det bli svarare att tasig till hdllplatser. Dettaskulle
kunnamotverkajamstalldnetsmal et eftersom det ar
konstaterat att kvinnor aker kollektivt i hogre grad
an man.

Savd kvinnor som mén ges majlighet, genom en
bred samradsprocessi allaskeden av véagprojektet,
att paverka utformningen av véagen.

Nollalternativet gynnar inte en dkad jamstalldhet,
mot bakgrund av den beddmning som gjortsatt vag
45 blir sékrare, miljon i samhéllenablir béttre och
transportsystemet tillgangligare med foreslagna -
garder.

8.8 Kostnader

Oversiktligakostnadsberakningar har gjorts utifrén
delsdet tidigare material et delsmed hansyntill for-
andring av vagstandard till métesfri landsvég. Pris-
nivajuli 2002.

Kostnaden for hela stréckan &r berdknad till 1 150
Mkr. | kostnaden ingar bland annat f6ljande del-
strackor: Liden - Ekends mosse 70 Mkr, Forbifart
Frandefors 125 Mkr och Forbifart Mellerud 160 Mkr.

Aven for nolldternativet kommer kostnader for drift
och underhéll att 6kai framtiden.

Vag 45 éar viktig for
en bra kollektivtrafik
och utnyttjas for
bade lokal och
regional busstrafik.

40  Forstudie  vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans gréns



Samrad

9 Samrad

9.1 Tidigt samrad

Under tidigare planeringsskeden pa 1990-talet har
en mangd samrad hallits med saval allmanhet som
myndigheter och berérda kommuner. Projektet —i
dess olika former — har varit val ként hos samtliga
dessainblandade. Det omtag som nu gors ér foran-
lett av bland annat nyakrav i miljobalken.

Arbetet med den nu aktue lafdrstudien bérjade med
en forsta kontakt med lansstyrelsen sommaren
2001. Det egentligautredningsarbetet inleddes med
projektgruppsmoten under varen 2002. Vid tva
projektgruppsmaten, i april och magj, har Végverket
diskuterat férutsdttningarnafér studien och forstu-
diensinriktning med foretrddare for lansstyrel sen,
Vénersborgs, Melleruds och Améls kommuner.

9.2 Samradsmoten med
foreningar och allmanheten

Sérskilda samradsmaten med foreningar och all-
manhet har hdllitskommunvis under maj-juni 2002.
Till respektive foreningsmote, vilka hallits i
Nuntorpsskolan (23 mg)), tingshuset i Méellerud (27
maj) respektive Tosse bygdegard (28 ma), har f6-
retradare for bland annat naturvards- och
hembygdsforeningar samt vagféreningar och LRF
narvarit. Efter genomgang av forutséttningarna for
den paborjade forstudien har mojlighet gettstill fra
gor och tankeutbyte. Fragor och diskussioner har
vid samtligaforeningstréffar i huvudsak berort tids-
aspekten - det vill séga hur snart vagprojektet kan
realiseras- samt anpassning till jordbruksnéringens
forutsattningar vad avser vagbredd, avfarter, lokal-
vagar m m. Det har ocksa diskuterats och stéllts
frégor om for- och nackdel arnamed métesfri lands-
vég.

De tre méten som hallits med allménheten den 11
juni i Nuntorp, 12 juni i Mellerud och 17 juni i Tésse,
har i huvudsak resulterat i likartade fragor och dis-
kussioner som forevarit vid samradet med foren-
ingarna. Allmanheten pekade sarskilt pa att vagen
har mycket |&g standard i dag.

Minnesanteckningar fran samtliga méten finns att
tillgahos Vv agverket

Skrivelse inkom 2002-06-05, fran dgarnalbrukarna
av Broéttorp 1.1, vilkaforordar dternativ Rod 1 (enligt
vagutredningen fér deleninom Melleruds kommun,
1996) vid anl&ggandeav forbifart vaster om Mdlerud.

9.3 Ovriga samrad

Banverket

Vid samrad med Banverket framkom foljande:

- Planering och utbyggnad av Norge/V @nernbanan
pagdr med en forstainriktning padelen Goéteborg-
Oxnered, dar stréckan Trollhéttan-Oxnered kom-
mer att byggstartas hosten 2002.

- For delen Oxnered-Erikstad ligger det gemen-
samma beslut som fattades enligt besl utsrapport
november 1997 av Banverket och Végverket fast
hos Banverket.

- Med hansyn till medel stilldelningen kommer en
utbyggnad av delen Oxnered-Erikstad troligen
inte att rymmas inom kommande planeringspe-
riod 2004-2015. Det innebér att fortsatt projek-
tering av Norge/V énernbanan norr om Oxnered
inte & aktuell f6r nérvarande.

Under arbetet med denna forstudie har inte heller
Vagverket funnit ské att &ndra det gemensamma
bed utet.

Vasttrafik

Va&gverket tréffade foretrédare for V asttrafik 2002-
08-29. Vid samrédet framfordes att om man vid
motesfri landsvag vill anlagga en bussficka pa
enféltig sidaonskar V asttrafik att ett accel erations-
falt avdutar fickan for att bussen léttare skakunna
kommaut.

Med den utveckling som planeras for vag 45 ér det
endast i Mellerud och Amal som bussarnakommer
att korain. Vid évriga samhéllen &r det darfor vik-
tigt att sakerstalla goda kommunikationer till hall-
platsernavid vag 45, sdatt kollektivtrafikresenérerna
kan ta sig till och fran dessa. Hallplatsernas be-
skaffenhet & ocksa mycket viktig. Den vantande
ska kénna sig trygg, vara i gott skydd for védret
och hér bor finns plats fér de resande att parkera
sina bilar och cyklar. For att 6ka sakerheten ser
Vasttrafik gérna att belysning sétts upp dar man
anlagger dvergangsstallen.

Mellerud & en knutpunkt for flera busslinjer och
tagand utningar. Sannolikt kommer expressbussar
att kérain och ut viavég 166 medan lokalbussarna
kommer att ga via nuvarande vag 45. | Amél gér
expressbussarna in via Dalhall till jarnvégsstatio-
nen medan lokalbussar trafikerar Drottninggatan.
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Vastra Gotalandsregionen

Underhandssamrad har skett med foretradare for
Véstra Gotalandsregionen, da bl a vikten av rast-
och informationsplatser samt utblickar fran vagen
Over Vanern diskuterats. Det framfordes synpunk-
ter paatt vagen om mgjligt bor varadimensionerad
for en hastighet hogre &n 90 km/h. Behov och be-
tydelse av en bra véag vaster om Vanern finns be-
skriven i en broschyr som utarbetats gemensamt
av Véstra Gotalandsregionen och Végverket (Var-
for maste vi bygga ut Rv 45 i Vastra Gétaland?)

R&ddningstjansten

Samrad har under arbetet med forstudien skett per
telefon, i september 2002, med Réddningstjansteni
Norra Alvsborg och Raddningstjansten i Amals
kommun. Raddningstjansten i Norra Alvsborg
tacker in kommunerna Trollhéttan, Vanersborg,
Mellerud och Fargelanda. Paden aktuella strackan
finns stationer i Brélanda, Mellerud och Amal. |
direkt andutning till stréckan finnsdven en stationi
Véanersborg.

Vid larm p& motesfri landsvég rycker raddnings-
tjansten ut fran tvahall, eftersom det kan varastopp
i enriktning. Né&r hela strackan genom Dalsland &
utbyggd till denna vagstandard far utryckningarna
samordnas mellan raddningstjansternai NorraAlvs-
borg och Amal.

Réaddningstjansteni Amal har godaerfarenheter frén
den redan utbyggdastrackan mellan Amél och Séffle
och ser positivt pafortsatt utbyggnad.

En ny r&ddningstjanstlag & under utarbetande och
ber&knasvaraklar kring 2004-2005. Varje kommun
ska enligt denna utfora en riskanalys och utifran
den utarbeta ett handlingsprogram. Nér det géller
Amal, och kanske &ven dvrigakommuner [angs vég
45, ar trafikolyckor tillsammans med smabrander
de dominerande olyckstyperna. Ett sddant hand-
lingsprogram kommer déarfor, enligt r&ddnings-
tjiansten i Amal, att fokusera pa dessa frégor. Ett
ndrmare samarbete bor i samband med detta ut-
vecklas mellan réddningstjénsten och V agverket.

Narmare samrad med raddningstjansten kommer
att ske i senare skeden av planeringen angaende
detaljutformning inom respektive utbyggnadsetapp.
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10 Fortsatt arbete
10.1 Remissbehandling

Forstudien remitteras till berdrda statliga myndig-
heter, berérda kommuner och organisationer och
ar tillganglig for almanheten i repektive kommun-
hus under remisstiden. N&r remisstiden &r slut
sammanstélls inkomna synpunkter och férstudien
bearbetas med utgangspunkt fran dessa och en
beslutsrapport tas fram.

10.2 Betydande miljopaverkan

L ansstyrel sen kommer att prévaom projektet inne-
bér betydande miljpaverkan med utgangspunkt fran
dennaforstudie.

10.3 Vagutredning/Arbetsplan

V &ghdl Iningsplanen revideraskontinuerligt. For nér-
varande pagar arbetet med framtagning av nya
vaghalIningsplaner for perioden 2004-2015. Béde
Forbifart Fréndefors och Forbifart Mellerud kom-
mer att provasinfor den kommande nationellapla-
nen. Normalt revideras den nationellavaghd Inings-
planen vart fjarde &r.

En sérskild forstudie for delen Liden (N Vaners-
borg) och Ekenés mosse som métesfri landsvég har
varit pa remiss och framtagande av en besluts-
rapport pagar. Aven denna delstracka kan komma
att prévasi kommande nationell plan eller byggas
ut med sérskildamedel.

Vissa delar av nuvarande vag kan byggas om till
motesfri landsvég i nuvarande stréckning. Eventu-
ellt krévs breddning for att uppna erforderlig stan-
dard. Sérskilda medel kan eventuellt komma for
denna typ av atgarder. For dessa delstrackor kan
arbetsplan/bygghandling paborjas som nasta
projekteringsatgard.

For de delar déar vagkorridorer med ny stréckning
enligt tidigare beslut ligger kvar kan néstaprojekte-
ringssteg vara arbetsplaneprojektering som inleds
med ett utredningsarbete, vilket dokumenteras i
arbetsplanehandlingen.

10.4 Miljéuppféljning

Miljouppfoljning & enviktig del i ett vagprojekt och
ska fdlja béde planering och projektering. Miljo-
uppfdljning syftar till att tatill vara och bevaka att
intentionernai miljokonsekvensbeskrivningen hdlls
levande genom hela projektet och &ven entid efter
det att vagen tagitsi drift. Avsikten & bl a att s&
kerstéllaoch kontrolleraatt méjlig hénsyn visas, att
de foreslagna dtgarderna genomfors och att man
uppndr det avsedda syftet med dessa argéarder. |
vagutrednings och arbetsplaneskedet planeras nér-
mare vad miljouppfoljningen ska omfatta och hur
den ska bedrivas. Detta mynnar i att ett uppfolj-
ningsprogram uppréttas under bygghandlingsskedet.
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Beslutskartor:

El. -- s y :
Befintlig vag |

Delen inom Amals kommun

Enligt alt. Vast:

Ny strackning/
mbyggnad utefter bef. vag/
befintlig vag /

Delen inom Melleruds kommun

44  Forstudie » vag 45, delen Vanersborg - Varmlands lans gréns



Forslag till beslut

11 Forslagtill beslut

Dennaforstudie bygger i allt vasentligt pa de tidi-
gare utredningar som utforts for vag 45 pa delen
Vanersborg - Varmlands lans grans.

En uppdatering har gjortsvad galler milj6intressen,
markanvandning, trafikfloden, olycksstatistik, trafik-
politiska ma och miljomal. Fornyade samréd har
hallits med andra myndigheter, allmanheten och
berdrda féreningar.

Utgangspunkten i denna utredning har dessutom
varit en annan végstandard, motesfri landsvag, anii
tidigare utredningar.

Med dennaforstudie som grund foreslar V agverket
att féljande fordag skaliggatill grund for fortsatt
planering:

V&g 45 padelen Véanershorg - Varmlands
lans grans byggs ut till moétesfri landsvég
pa hela strackan.

» Dentidigare beslutade véagkorridoren
ligger fast pa hela strackan utom langst i
norr. Frén ansutning av vag 2257 till
lansgrénsen ar vag 45 ombyggd till
motesfri landsvég och korridoren kan tas
bort.

» Den sarskildaforstudien for delen Liden -
Ekenés mosse bor liggatill grund for
fortsatt arbete med arbetsplan/bygg-
handling.

» Padelen Kuserud - Svecklingebyn
foreslas att den tidigare bes utade vag-
korridoren minskastill att endast omfatta
aternativ Vast enligt dennafdrstudie.

« PadelarnaLiden - Ekenéds mosse,
Kuserud, Solberg - S Animskog samt N
Animskog - Tésse kommer befintlig vég
att behdllas samt vid behov breddastill
erforderlig standard.

« Innan arbete med arbetsplan pabdrjas
uppréttas ett gestaltningsprogram for hela
strackan frén Vanersborg till Varmlands
lans grans.

Fortsatt arbete pa hela stréckan inriktas pa arbets-
planeprojektering. Pa avsnitt dar vag i ny strack-
ning fores &sinleds arbetsplaneprojekteringen med
ett utredningsarbeteinom bed utad vagkorridor som
dokumenterasi arbetsplanehandlingen.

Vagverket Region Vast
Goteborg oktober 2002

Lars-Gunnar Peterson
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Kallor

Tidigare utredningar kring vag 45

Lokaliseringsplan, Rv 45 — Delen Véaners-
borg — Valnas (E18), teknisk rapport,
V &gverket oktober 1994

Lokaliseringsplan, Rv 45 — Delen Véanersborg
— Valnas (E18), miljokonsekvensbeskrivning,
Végverket oktober 1994

Kulturhistorisk byggnadsinventering, Rv 45
- forbifart Mellerud, Jan Johansson,
Alvsborgs|ansmuseum 1995

Kulturhistorisk byggnadsinventering, Rv 45
- férbifart Amal, Jan Johansson, Alvsborgs
[&nsmuseum 1995

Samordnad ban- och vagutredning, Norge/
Vanernbanan delen Oxnered - Erikstad,
vag 45 delen Vanersborg (Liden) - Erikstad,
Banverket och Vagverket juni 1996

Végutredning, Vag 45 — Delen inom Amals
kommun, utvardering och beslut om fortsatt
projektering, Végverket juni 1996

Vagutredning, utvardering och beslut om
fortsatt projektering, Vag 45 — Delen inom
Melleruds kommun, Végverket september
1996

Vagutredning, utvardering och beslut om
fortsatt projektering, Vag 45 — Delen inom
Séffle och Grums kommuner, Vagverket
oktober 1996

Utvardering och beslut om fortsatt projekte-
ring, Norge/Vanernbanan delen Oxnered -
Erikstad, vag 45 delen Véanersborg (Liden) -
Erikstad, Banverket och Véagverket slutrap-
port november 1997

Vag 45, Kulturhistorisk byggnadsinvente-
ring, del av strackan Kuserud -
Svecklingebyn, Holms socken, Melleruds
kommun, Lars Bergstrom, Alvsborgs |ansmu-
seum 1998

Véagutredning, Vag 45 — Delen inom
Melleruds kommun, Komplettering avseende
strackan Kuserud — Svecklingebyn,
Véagverket september 1999

Forstudie, vag 45 Genomfart Mellerud,
Strackan Svecklingebyn - Solberg, Vag-
verket Samradshandling 1999-12-10 rev. 2001-
03-01

Ovrigt underlagsmaterial

Varfor maste vi bygga ut Rv 45 i Vastra
Gotaland?, broschyr framtagen av Vastra
Gotalandsregionen och Vagverket, december
1999

Kommunikationer och infrastruktur for
varmlandsk utveckling - Handlingsprogram
for atgarder i det varmlandska transport-
systemet under de narmaste tio aren, Lans-
styrelseni Varmland april 2001

Gestaltningsprogram - En véagledning,
Vagverket Publikation 2001:65

Stadsplanera istallet for att bebyggelse-
planera och trafikplanera, Boverket 2002

Miljomalen i Vastra Goétaland, Lansstyrelsen
och Skogsvardsstyrelseni Vastra Gétaland,
remissupplagamaj 2002

Godstransporter i Varmlands, Vastra
Gotalands och Hallands 1an - en kartlagg-
ning av varufléden i Vastra Sverige, Vag-
verket Publikation 2002:79

Véarmland Livet Europa, broschyr framtagen
av Lansstyrelsen Véarmland och Region
Varmland

Dalslands vagmiljoer, underlag for fortsatt
arbete, Vagverket september 2002
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