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Inledning

Bakgrund

[ Sverige star inrikestransporter for en
tredjedel av landets totala utslapp av vaxt-
husgaser. Sverige har satt upp malet att ut-
slappen fran inrikestransporter ska minska
med minst 70 procent till &r 2030, jamfort
med ar 2010. Vastra Gotaland har aven ett
regionalt klimatmal om att vara en fossi-
loberoende region senast 2030. Overgangen
till elfordon och en utbyggd laddinfrastruk-
tur ar en del 1 omstallningen till en fossi-
loberoende transportsektor. Parallellt med
overgangen till elfordon behovs ytterligare
atgarder som effektiviseringar, utvecklad
kollektivtrafik, smarta logistikkedjor, ener-
gieffektiva fordon och samutnyttjande av
transporter for att klara malen. Det behovs
aven en fortsatt utveckling av andra fossil-
fria drivmedel sasom biogas och vatgas.

Samtliga 14 kommuner 1 Fyrbodal har an-
tagit malet om att vara fossiloberoende vad
galler fordon och transporter innan 2030.

[ tillagg har alla kommuner skrivit under
satsningen Klimat 2030 — Vastra Gotaland
staller om. Fran Fyrbodals kommunalfor-
bund drivs projektet Fossilfri Gransregion.
Projektet ar ett gransoverskridande samar-
bete med Norge med syftet att stotta med-
lemskommunerna i Fyrbodal och Viken (f.d.
Ostfold och Follo) att nd malet om fossil-
oberoende transporter ar 2030 och bli en
varldsledande fossiloberoende gransregion
vad galler fordon och transporter.

Ett av projektets huvudsakliga mal ar att
utoka befintlig fossilfri infrastruktur, dar
den publika laddinfrastrukturen ar ett foku-
somrade. En forutsattning for att introdu-
cera fler elbilar i Sverige ar att bland annat
etablera fler mojligheter for publik laddning.
Utbyggnaden av publik laddinfrastruktur
har visat sig vara svarare att fa till stand i
vissa omraden, varfor Fyrbodals kommu-
nalforbund genom projektet Fossilfri Grans-
region vill arbeta for att fa till mer publik



laddinfrastruktur. Det ska bli enklare att
kora elbil i Fyrbodal, bade for besokare och
for de som bor i Fyrbodal. Detta ar viktigt ur
flera olika aspekter, inte minst ur naringsli-
vets och turistnaringens perspektiv.

Syftet med vagledningen
Medlemskommunerna ar engagerade i om-
stallningen till en fossilfri transportsektor.
De har inlett ett arbete med att pa olika satt
framja infrastruktur for laddbara fordon och
fornybara drivmedel. Det finns ett intresse
att arbeta med laddinfrastruktur. Dock finns
osakerheter kring tillvagagangsattet, vilken
roll kommunen kan ta och hur ansvarsfor-
delningen ska se ut. [ Vastra Gotaland har
nagra av kommunerna tagit fram strate-
gier och planer for hur de ska arbeta med
laddinfrastruktur. Dock saknar de allra
flesta kommunerna sadant underlag.

For att medlemskommunerna inte ska be-
hova ta fram strategier och planer pa egen
hand har kommunalférbundet tagit fram
denna vagledning for publik laddinfrastruk-
tur 1 Fyrbodal. Kommunerna ska kunna

anvanda underlaget i sitt fortsatta arbete
med laddinfrastruktur. Den ska hjalpa kom-
munerna att gora stallningstaganden kring
placering av publika laddpunkter, kommu-
nens roll, och metoder for hur kommunerna
kan arbeta internt och externt for okad
tillganglighet till publik laddinfrastruktur.

Avgransning

Vagledningen fokuserar pa etablering av
publika laddstationer och pekar inte ut
platser for till exempel boende- eller arbets-
platsladdning (icke-publik laddning).
Normalladdning, det vill saga publik ladd-
ning som ej ar snabbladdning, var inled-
ningsvis fokus for vagledningen. Dock har
den avgransningen under arbetets gang
visat sig vara underordnad, d& valet av plats
varit viktigare an att precisera typen av
laddning. Vagledningen har heller inte in-
kluderat kartlaggning av elnatets kapacitet
1 utpekandet av de strategiska platserna.




Efterfragan och forutsattningar

Laget i Fyrbodal och kopplingen till Norge
Sedan 2016 har Fyrbodals kommunalfor-
bund arbetat med att kartlagga Fyrbodals
utveckling av publika laddpunkter. Idag
finns en acceptabel niva av publika ladd-
punkter i forhallande till behovet och sett
till antalet laddpunkter per capita har Fyr-
bodal en hog tathet av publika laddpunkter.

Under juni 2021 fanns 875 publika ladd-
punkter, vilket utgjorde 36 % av alla ladd-
punkter i hela Vastra Gotaland. Etablering
av laddstationer langs E6 och vid kopcent-
rum skedde tidigt och detta ar fortfarande
attraktiva platser att forse med laddpunkter.
Majoriteten av stationerna for snabbladd-
ning ar placerade langs E6.

\ Okning sedan april 2016 |

Figur 1: Publika laddpunkter i Fyrbodal juni 2021 och utvecklingen sedan 2016 (t.v) samt platser med
mdajlighet for snabbladdning (t.h). Kélla: Fyrbodals Kommunalférbund

Stromstad ar den kommun 1 Sverige som
har flest laddpunkter per 10 invanare.

En bidragande faktor ar den stora mangd
norrman som bor 1 och besoker kommunen.
Narvaron av norrman ar inte bara patagliqg i
Stromstad, utan 1 hela Fyrbodal. Norge ar ett
foregangsland nar det handlar om att stalla

om den nationella bilflottan till elbilar. Det
ar det landet i Europa som har flest elbilar
per invanare. Regionen Viken, som ligger
precis pa gransen till Sverige, ar dessutom
en av de regioner som haft den snabbaste
tillvaxten av laddbara bilar i Norge.



Norges elbilsutveckling skapar efterfragan
pa publik laddning 1 hela gransregionen.

[ dag har laddinfrastrukturen framst byggts
ut 1 de storre staderna samt langs storre
vagar. For att mojliggora resor med elbil 1
hela gransregionen behover detta komplet-
teras med laddpunkter aven for destina-
tioner 1 ovriga delar av regionen. En okad
tillgang pa publik laddning mojliggor hall-
bar arbetspendling samt starker turism och
landsbygdsforetagande. En okad rorlighet
over granserna skapar battre forutsattning
for naringslivet och foretagande i regio-
nen. Som komplement till utbyggnad av
den publika laddinfrastrukturen kan aven
stottning till naringslivet behovas i form av
inspiration och kunskap, dels for att moj-
liggora laddning pa personalparkeringar
och av foretagens egna fordon, men aven
for besokare och kunder. Det senare ar inte
minst viktigt inom turistnaringen.

Prognos laddpunkter och elbilar

En prognos for hur publik laddinfrastruktur
kommer att utvecklas hor starkt samman
med hur forsaljningen av laddbara bilar
fortskrider. Utvecklingen paverkas ocksa
av vilka laddeffekter de nytillkomna ladd-
punkterna kommer att ha. Om manga av de

nya laddpunkterna har hog effekt sa behovs

inte lika ménga nya laddpunkter for att
fylla samma behov. Hog effekt ger kortare
laddtid och laddplatsen kan betjana fler
bilar per dag. Ytterligare en viktig faktor ar
1 vilken omfattning boende i flerfamiljshus

som inte har egen parkering skaffar laddbar

bil och hur manga av dem som far tillgang
till att "ladda hemma’. Om de inte far moj-
lighet for hemmaladdning kommer de bli
hanvisade till att ladda vid den publika
laddinfrastrukturen.

EU-kommissionen kom tidigt med en re-
kommendation om ett planeringsmatt dar
en publik laddpunkt behovs till 10 laddbara
bilar. Mattet ar dock ifrdgasatt och forslag
pa nya berakningsmodeller finns fram-
tagna. Power Circle ar elkraftbranschens
intresseorganisation som varje manad tar
fram statistik om laddinfrastruktur och
laddbara fordon i1 Sverige. Power Circle har
med hjalp av den europeiska organisatio-
nen Transport & Environments modell gjort
en berakning for det kommande behovet av
laddpunkter. Berakningen som presentera-
des i februari 2021 visar att antalet publika
laddpunkter i Sverige behover oka fran
dagens ca 12 000 till 50 000 ar 2025 och

90 000 ar 2030 (17).
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Figur 2: Prognos 6ver publika laddpunkter i Sverige baserat pa
beréakningar fran Power Circle enligt modell fran Transport &
Environment. Kélla illustration: Fyrbodals kommunalférbund

Av nybilsforsaljningen 1 januari — maj 2021
stod laddbara bilar for 37%. Av den totala
personbilsflottan i Sverige var 4% laddbara
vid samma tidpunkt (18). BAde stodsystem
och sanktioner paverkar utvecklingen for
elbilsforsaljningen. Ett av de viktigare styr-
medlen ar EU:s utslappsregler som genom
typgodkannande staller gradvis tuffare krav
pa bilindustrin. Det innebar att de genom-
snittliga utslappen fran salda bilar ska klara
en viss utslappsniva. Kraven kommer att
skarpas bade 2025 och 2030. Hdkan Samuels-
son, Volvo Cars vd, har uttalat att hela deras



Laddbara fordon
(andel av nyregistrerade fordon)

strategi och alla deras planer ar inriktade pa
att uppfylla mal som 6verensstammer med
dessa utslappsnivaer (19).

Prognoser pa kommande forsaljning av
laddbara fordon gors av flera aktorer. Stock-
holms Handelskammare, som ar en obero-
ende naringslivsorganisation, framstallde

1 slutet av 2020 tre scenarion — lag, medel
och hog — dar medelscenariot bedoms vara
det mest sannolika prognosscenariot. I detta
scenario vaxer den totala fordonsflottan
linjart utifran de senaste arens forandring
och utfallet blir da omkring 2,6 miljoner
laddbara bilar &r 2030. Det motsvarar unge-
far 50 procent av alla personbilar som rullar
pa svenska vagar. Det innebar ocksa

1 praktiken att alla personbilar som nyregi-
streras fran 2028 kommer vara laddbara
(20). BIL Sweden, den svenska bransch-
organisationen for tillverkare och impor-
torer av personbilar, lastbilar och bussar
presenterade 2020 en mer forsiktig prognos
pa att fordonsflottan 2030 bestar av mellan
20—45% laddbara bilar (21). Trafikanalys har
regeringsuppdraget att redovisa statistik
och korttidsprognoser over den svenska
fordonsflottans utveckling. Korttidsprogno-

60%
50% V
40% -
30%
20%

P = == =

10%

0% GO mf o G =01 = ®
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

sen fran maj 2021 stracker sig till 2024 och
anger att ca 55% av nybilsforsaljningen av
personbilar kommer besta av laddbara bilar
(figur 3) (22).

Laddhybrider utgor en betydande del av
Sveriges nybilsforsaljning, dar cirka 70% av
alla laddbara bilar som saljs ar laddhybrider.
Trafikanalys gjorde under 2021 en bedom-
ning att nyregistreringen av laddhybrider
kommer att oka, men att okningstakten
avtar under 2022. Skalen ar att Bonus Malus
andrades fran april 2021, de gynnar nu rena
elbilar mer och laddhybrider mindre. Fran
och med 1 januari 2021 upphorde den till-
falliga nedsattningen av formansvardet for
laddhybrider vilket medfor att forméansbe-
skattningen for dessa bilar har okat. Detta
till foljd av att rena elbilar bedoms utgora
en allt storre andel av de laddbara person-
bilarna. Aven sjunkande priser, battre
rackvidd och forbattrad tillgang till ladd-
infrastruktur talar for att rena elbilar okar
sin andel. I Norge som ar en mer "mogen’
marknad for laddbara fordon sa ar forhal-
landena det omvanda, dar utgor laddhybri-
derna en mindre andel an de rena elbilarna.

Figur 3: Andel laddbara (elbilar och laddhybrider) fordon
av nyregistrerade fordon, historisk utveckling 20713-2020,
prognos fér 2021-2024. Kélla: Trafikanalys, 2021
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Energiforsorjning och effekt

For el som drivmedel finns grundlaggande
infrastruktur for produktion och distribu-
tion, men de sista stegen till lokalt nat och
fran det lokala natet till fordon behover
utvecklas. For att astadkomma en hallbar
utveckling med el som drivmedel for trans-
porter behover elen produceras fran forny-
bara energikallor.

Ofta dyker frdgan upp om vad som skulle
handa om alla personbilar 1 Sverige var
eldrivna och om elen verkligen skulle racka
till. Om vi skulle byta ut alla personbilar 1
Sverige (ca 5 miljoner) till elbilar skulle det
kravas ca 12 TWh per ar for att ladda dessa.
Elbilar ar sa pass energieffektiva att energi-
behovet ar forhallandevis litet. Den genom-
snittliga korstrackan i Sverige ar 3-4 mil per
dag och det innebar ett laddbehov om 5-8
kWh per elbil och dag. I Sverige produceras
ca 150 TWh el per ar och 2020 nettoexpor-
terades 25 TWh el enligt Energimyndig-
heten (23). Med andra ord har vi ett stort
overskott av el 1 Sverige som exporteras till
omkringliggande lander. Vi har alltséa el sa
det racker for elbilsladdning. Det ar snarare
en fraga om kapaciteten i elnaten som kan
vara begransande, inte elbrist utan lokal
kapacitetsbrist.

Antalet manniskor 1 storstaderna okar och
dar arbetskraften bor vill ocksa tunga indu-
strier och foretag etablera sig. Det innebar
att det lokalt behover transporteras mer

el i naten. Det borjar bli trangt i elnaten pa
vissa stallen, vid nagra specifika timmar pa
dygnet da elanvandningen ar som storst,
det vill saga da effektbehovet ar stort. Om
alla elbilar 1 ett och samma bostadsomrade
startar sin laddning samtidigt far vi nya

effekttoppar 1 systemet vilket kan vara ut-
manande. Det finns redan smart teknik for
att styra laddningen till tider pa dygnet da
det finns ledig kapacitet i elnatet. Den abso-
luta merparten av all elbilsladdning sker 1
hemmet under natten, dd bade hushallets
och sambhallets effektbehov ar mycket lagre
an under dagen.

Sverige tillsammans med Norge ar ledande
nar det galler forsaljning av elbilar, men det
ar ocksa lander med fa invanare och stor
elproduktion jamfort med befolkningens
storlek. Fragan om elen racker kan dock
vara av annorlunda karaktar i andra lander.
Energimyndighetens arssammanstallning
for 2020 visar en stor okning av el produce-
rat av vattenkraft och vindkraft, som stod
for 45% respektive 17% av den totala elpro-
duktionen under 2020. Karnkraftens andel
minskar och vindkraften forutspéas fortsatt
oka kraftigt (23). En 0kad andel fornybar
elproduktion fran vind och sol som inte ar
reglerbar innebar nya utmaningar for elfor-
sorjningen. Det planeras for omfattande ut-
byggnader av vart elnat, ett arbete som tar
tid men kommer oka "utrymmet” 1 elnatet
nar efterfrdgan ar hog.

Under hosten 2020 startade Fyrbodals
kommunalforbund ett arbete kring elfor-
sorjningsfragan. Dels som en del av det
strukturbildsarbete som pagar, men aven
som ett insatsomrade péa infrastruktur-
sidan. Har avser kommunalforbundet att
samverka med kommuner och relevanta
aktorer for att na en tillracklig elnatskapa-
citet 1 Fyrbodal.



Om laddinfrastruktur

Publik och icke-publik laddning
Laddstationer for elfordon delas in i publika
och icke-publika laddstationer. Generellt ar
publika laddstationer oppna och tillgangliga
for allmanheten medan icke-publika sta-
tioner ar riktade till en specifik malgrupp,
som till exempel foretagets egna anstallda,
bostadsrattsforeningens medlemmar eller
hotellets betalande gaster. Icke-publik ladd-
ning av elfordon sker i huvudsak vid hem-
met eller pa arbetsplatsen, nar fordonet star
parkerat en langre tid. Majoriteten av all
laddning av elfordon, cirka 80 procent, sker
via icke-publika laddstationer (3).

Aven om publika laddstationer star for en
liten del av laddningsbehovet spelar till-
gangligheten till publik laddinfrastruktur
en viktig roll for personers fortroende for
elfordon och deras benagenhet att byta fran
till exempel fossila branslen till el.

Aven om laddning i manga sammanhang
definieras som publik laddning eller
icke-publik laddning ser man ett okat in-
tresse och stora fordelar for mojligheterna
till samnyttjande for dessa andamal. Detta
innebar att samma laddstation kan variera
over tid mellan att var allmant tillganglig
och att riktas mot en specifik malgrupp. En
laddstation med olika oppettider helt en-
kelt. Variationen kan till exempel ske over
sasong. Detta genom att laddinfrastruktu-
ren vid en skola fungerar som icke-publik
arbetsplatsladdning under terminerna

och pa sommaren oppnas upp for publik
laddning da skolans verksamhet ar stangd
och behovet kopplat till turistnaring okar.
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Variationen kan ocksa ske over dygnet.
Exempelvis genom att en publik laddplats
pa ett mindre torg eller vid en idrottshall ar
tillganglig for allmanheten under dagtid,
men fungerar som icke-publik laddning for
boende i omradet pd natterna.

Laddeffekter och laddstationer
Laddstationer brukas benamnas olika be-
roende pa laddeffekter. Man brukar dela in
laddstationer utifran normalladdning

(<22 kW) och snabbladdning (>22 kW). Ju
hogre laddeffekten ar desto fortare gar det
att ladda. Det man bor gora innan man
valjer laddeffekt ar att klargora syftet med
laddplatsen och hur lange fordonen vantas
stanna (4).

Snabbladdning ar den snabbaste typen av
laddning idag (2021) och har vanligen effek-
ten 50—350 kWh. Beroende pé bil och hur
mycket man behover ladda for att fortsatta
sa stannar man ca 10—40 min har. Darfor
placeras ofta snabbladdare dar bilforaren
enkelt kan kopa enklare mat, fika och tid-
ningar eller gora ett toalettbesok (1). Snabb-
laddare brukar ofta vara placerade utmed
storre vagar, 1 samband med snabbmatsres-
tauranger och tankstationer.

Normalladdning ar den typ av laddning
som sker dar fordonen ofta star parkerade
under en lange tid, till exempel pé arbets-
platsen eller i hemmet. Normalladdning
anvands ocksa ofta vid sa kallad destina-
tionsladdning. Destinationsladdning ar ett
lampligt alternativ for offentliga laddsta-
tioner dar den tillatna parkeringstiden eller



tiden besokaren vistas pa platsen matchar
tiden det tar att ladda. Normalladdning
innebar en effekt pa mellan 2,3—-22 kW.
Normalladdning kan exempelvis erbjudas
vid parkeringar och parkeringshus 1 anslut-
ning till affarer, foretag, sjukhus, hogskolor,

kopcentrum och evenemangs- och idrotts-
platser samt andra viktiga besoksmal (2).

En laddstation innehéaller manga olika delar
och begrepp som kan vara latta att blanda
ihop. Foljande bild beskriver detta.
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Laddplats

Figur 4: lllustration som visar uppbyggnaden av en laddstation.

Laddplats

Nationella databaser, som till exempel upp-
laddning.nu, samlar och tillgangliggor in-
formation kring laddinfrastruktur och vilka
laddmojligheter som finns i Sverige. Dessa
databaser visar i huvudsak publika laddsta-
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tioner, men vissa icke-publika laddstationer
finns med da privatpersoner sjalva valt att
erbjuda andra anvandare att nyttja deras
icke-publika laddare.



Struktur for laddinfrastruktur

Placering av snabbladdare utmed motorva-
gar och storre huvudleder skapar en struk-
tur som mojliggor elfordonsresor langre
strackor mellan stader och orter. Laddsta-
tionerna bor vara utplacerade pa strategiska
platser langs huvudstrak. For dagens (2021)
elbilar ar ett avstand mellan dessa platser
pa 50 km till 80 km ett bra riktmarke enligt
rapporten Laddinfrastruktur for elfordon (2).

Figur 5: lllustration som visar struktu-
ren for laddning vid ldngre resor.

[ tatare strukturer kan snabb- och normal-
laddare placeras strategiskt som ett natverk
inom till exempel en storre tatort. Detta har
stor praktisk nytta for verksamheter som
kor langa strackor inom stader, exempelvis
taxibolag, budfirmor, fardtjanst, hemtjanst
och olika typer av servicefordon. For privat-
bilister sker storre delen av elfordonsladd-
ningen vid hemmet eller pa arbetsplatsen
och darfor anvands inte publika laddstatio-
ner inom den har strukturen for frekvent
laddning 1 samma utstrackning av dem.
Tillgang till publika laddare ger i forsta
hand en trygghet till privatbilister som kan
bidra till att oka elfordonsutnyttjandet hos
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befintliga elfordonsagare samt fungera som
ett incitament for att fler ska vaga kopa
elfordon (2).

Figur 6: lllustration som visar struktu-
ren fér laddning inom till exempel en
storre tatort.




Placering av snabbladdare pa en ort, med
huvudsyfte att oka tryggheten och forlanga
den dagliga rackvidden for elfordon som
anvands for privata resor eller transpor-
ter inom orten, kan med fordel utformas
for att aven erbjuda rackviddsforlangning
for elfordonsforare som ar pa genomresa.
Viktigt att tanka pa ar att snabbladdaren
inte placeras for langt ifrdn motorvagen
eller trafikleden, eftersom det inte far kosta
rackvidd att ladda. Kombinerad struktur

ar strategiskt viktigt for att erhéalla sa stor
bredd som mojligt pa kundunderlaget for
varje snabbladdningsstation (2).

Figur 7: lllustration som visar en kombi-
nerad struktur fér laddning.

Destinationsladdning ar den form av ladd-
ning som gors pa platser som elfordonsfo-
raren besoker for att utratta vissa arenden
eller delta i olika aktiviteter, bade inom och
utom tatorter. Detta kan till exempel vara
besok pa en idrottsplats, ett friluftsomrade
eller ett annat besoksmal. Pa dessa platser
anvands ofta normalladdare (2).
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Figur 8: lllustration som visar struktu-
ren for destinationsladdning.
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Figur 9: lllustration som visar strukturen fér ett nétverk av laddplatser. Det &r viktigt att ladd-
mdjligheterna placeras pa strategiska platser for att géra det enkelt att ladda och fér att det ska
vara god tillgdnglighet.

Utformning av laddstationer

Nedan foljer en kortare beskrivning kring
hur kommuner kan tanka kring utformning
av laddstationer, olika betalningslosningar
samt tillstand och provning. I bilaga 1 finns
mer detaljerad information.

Det finns ett antal olika aspekter att vaga in
nar man utformar en laddstation. Avvag-
ningar behover goras kring var pa platsen
laddstationen ska placeras, vilken typ av
laddstation som ska finnas och vilka kom-
pletterande atgarder som behover genom-
foras pa platsen, som till exempel byggna-
tion av transformator, satta upp vaderskydd
eller belysning. Man behover ockséa fundera
kring skyltning for laddstationen samt till-
ganglighet for personer med funktionsvari-
ationer. For fler detaljer se Bilaga 1.

Det finns idag méanga betallosningar for
laddning, operatorer har egna system och
betalsattet kan vara via till exempel appar,
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RFID-bricka som ger en faktura, sms eller
Swish. Tendensen ar dock att det gar mot
samordning och forenkling. For fler detaljer
se Bilaga 1.

Sedan maj 2020 galler ny lagstiftning

for tillgang till laddinfrastruktur enligt
plan- och bygglagen. Vid anlaggning av
laddstationer ar det ocksa viktigt att vara
uppmarksam pa vad som galler enligt de
detaljplaner som finns for platsen, eller i de
fall nya detaljplaner tas fram ar det viktigt
att stamma av sa at de inte utgor nagot
hinder for laddinfrastruktur. Man bor ocksa
vara uppmarksam pa att anlaggning av par-
kering och vissa kompletterande atgarder
vid en laddstation kraver bygglov. Ytterli-
gare mojligheter att reglera laddstationerna
finns genom lokala trafikforeskrifter. For
fler detaljer se Bilaga 1.

Laddstation (kan vara



Vagledning for etablering av
publik laddinfrastruktur

Vagledningen ska hjalpa medlemskommu-
nerna i sitt arbete med etablering av publik
laddinfrastruktur. Vagledningen utgar fran
att besvara tre huvudfragor: Var? Vem? Hur?

Var-avsnittet pekar ut lampliga platser och
destinationer for publika laddstationer. Dessa
platser har pekats ut baserat pa behov och
efterfragan pa publika laddmojligheter av
kommunerna sjalva genom olika workshops.

Vem-avsnittet diskuterar vilka roller en
kommun kan ta pa sig i etableringen av
publik laddinfrastruktur. Dessutom presente-
ras privata och andra aktorers roll samt hur
kommunen kan samverka med dessa.

Hur-avsnittet ger exempel pa hur medlems-
kommunerna kan arbeta med etableringen
av publik laddinfrastruktur.

Hur

Figur 10: Uppbyggnad av végledning

Var - Platser for publik laddning i Fyrbodal

Utvecklingen gar fort och det byggs hela ti-
den nya laddstationer 1 Fyrbodalsregionen.
De publika laddstationer som finns i Fyrbo-
dal idag behover kompletteras med ytterli-
gare laddstationer pa fler platser. I Bilaga 2
presenteras en karta med forslag pa platser
for etablering av publika laddstationer. Aven
kommunspecifika kartor finns att tillga.

Lansstyrelsen i1 Vastra Gotaland gjorde un-
der 2017 ett utpekande av lampliga platser
for snabbladdning (2). De platser for desti-

nationsladdning som tagits fram 1 detta

dokument kan i vissa fall ssamordnas med
det som Lansstyrelsen foreslar. Detta inne-
bar att nagon av platserna i detta material
kan goras som snabbladdare och da samti-
digt fungera som en del av Lansstyrelsens
foreslagna struktur. Det ar upp till respekti-
ve kommun eller annan investerare att i det
fortsatta arbetet avgora hur Lansstyrelsens
foreslagna platser for snabbladdning skulle
kunna integreras med denna vagledning.



Kriterier for placering av publik laddning
For varje specifik plats dar en laddstation
ska placeras har en bedomning gjorts av
lokaliseringens lamplighet med utgangs-
punkt i foljande kriterium:

Platsen ar valbesokt dar besokaren stannar
tillrackligt lange och har rest tillrackligt
langt for att laddning ska ses som ett behov
for bade elbilar och laddhybrider.

For att en plats ska vara aktuell for en ladd-
station behover alla tre delar i kriteriet upp-
fyllas. Det racker inte med att en eller tva
delar uppfylls, utan en vardering av alla tre
delarna behover goras for respektive plats.

1. Platsen ar valbesokt...

Har kan det handla bade om en plats som
ar valbesokt idag eller om en plats kom-
munen arbetar for att starka pa olika satt
och besoksantalet pa platsen pa sa satt kan
antas oOka pa sikt. En plats som har manga
olika mindre funktioner som kan gynnas i
narheten kan ocksd sammantaget utgora
en valbesokt plats.

2. ..dar besokaren stannar tillrackligt
lange...

Har handlar det om att titta pd hur lange
den genomsnittliga besokaren uppehaller
sig pa platsen och gora en bedomning av
om man hinner ladda tillrackligt mycket for
att det ska kannas lont att koppla in sin bil.
Platsen behover alltsa erbjuda aktiviteter
som gor att besokaren uppehaller sig dar
medan bilen laddar.
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3. ... och har rest tillrackligt langt for att
laddning ska ses som ett behov for bade
elbilar och laddhybrider.

Har gors en bedomning av varifran be-
sokarna kommer till platsen. Har platsen
ett upptagningsomrade som stracker sig
utanfor det direkta naromréadet, till exempel
tatorten, eller kanske till och med utanfor
kommungransen eller regionen. Om de
flesta besokarna reser bara nagra kilometer
till platsen bedoms det inte som tillrackligt
langt, medan om man akt nagra mil for

att ta sig dit sa kan det ses som tillrackligt
langt i alla fall for laddhybrider.

Platser som identifierats har inte tagit
hansyn till vem som ska etablera sjalva
laddstationen pa just den platsen, utan de
platser som foreslas har endast pekats ut
for att de bedoms som strategiska platser
dar ovan angivna kriterier uppfylls. Vag-
ledningen tar heller inte stallning till om
platserna ska forses med normal- eller
snabbladdare. Besokarens behov och servi-
cen vid destinationen paverkar vilken typ
av laddning som etableras. Ar servicen pa
platsen av karaktaren “ga pa toaletten, ta en
fika” kan snabbladdning vara bast samtidigt
som det ar en frdga om investeringsvilja,
bygga snabbladdning ar dyrare. Stannar
besokaren vid en aktivitet dar man kommer
att spendera nagra timmar eller langre, kan
det tala for normalladdning.



Vem - Kommunens roll och samverkan med andra aktorer

Det finns flera aktorer som har en viktig roll
1 utbyggnaden av publik laddinfrastruktur.
For att kunna erbjuda goda laddmojligheter
behover bade offentliga och privata aktorer
samverka. Hur samverkan mellan offentliga
och privata aktorer ser ut kan beror pa flera
faktorer, exempelvis vilken typ av laddning
det ror sig om (normal- eller snabbladdning)
och var laddstationen ar placerad.

Kommunens roll

En viktig forutsattning for samverkan
mellan aktorer ar vilken roll den enskilda
kommunen valjer att ta 1 utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Vilken roll kommunen
kan ta grundar sig bland annat i politiska
beslut, finansiering, méal och ambitioner.
Utover dessa faktorer finns det en rad andra
aspekter som paverkar kommunens roll
och engagemang. Nagra av dessa aspekter
ror typen av laddning, agandeskap, kom-
munens radighet, kommunens storlek och
geografiska lage, narvaron av andra aktorer
som bygger publik laddning samt funktion
1 kommunen. En kommun behover inte
heller nodvandigtvis ha samma roll for alla
laddstationer, utan olika platser inom sam-
ma kommun kan har olika forutsattningar
som gor att kommunens roll kan variera for
respektive plats.

Typ av laddning

Vilka roller en kommun kan ta for att fram-
ja den icke-publika laddinfrastrukturen ar
ratt tydliga. De stora utmaningarna har lig-
ger framst 1 hur man far det att ske — fragor
som ofta ar forknippade med finansiering,
betalningsmodeller och det tekniska utfo-
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randet. Kommunen kan genomfora sats-
ningar med malet att 0ka andelen icke-pu-
blik laddning vid bostader och arbetsplatser,
dar behovet ar som storst. Har har kommu-
nala fastighets- och bostadsbolag en viktig
roll genom att erbjuda hyresgaster mojlig-
heten till hemmaladdning. En kommun kan
aven erbjuda anstallda laddning vid den
kommunala arbetsplatsen.

Nar man talar om publik laddning och
vilken roll kommunen kan ta for att framja
utbyggnaden, ar svaret inte lika tydligt som
for den icke-publika laddningen. Har finns
ingen entydig modell 1 hur man som kom-
mun ska arbeta. Rollen en kommun kan ta
ar beroende av manga aspekter och forut-
sattningar som skiljer sig frAn kommun

till kommun. Som kommun star man infor
flera fragestallningar for att kunna definiera
sin roll. Vilka aktorer finns att samverka
med? Hur ser narvaron ut av privata aktorer
som erbjuder publik laddning?

Agandeskap och kommunens radighet

Vem som ager laddstationen varierar och
ofta ar agandet kopplad till laddstationens
placering. Vissa kommuner har valt att byg-
ga och skota publika laddstationer via de
kommunala energibolagen eller parkerings-
bolagen. Andra kommuner valjer att arbeta
for att fa externa aktorer att bygga, finan-
siera och skota de publika laddstationerna.
Kommunen ar 1 vissa fall begransad i sin
radighet nar det handlar om etablering av
laddinfrastruktur. P4 privat mark har kom-
munen ingen radighet over byggandet, men
kan paverka genom kommunikation och



radgivning. P4 kommunal mark kan kom-
munen bygga sjalv eller upplata marken till
andra aktorer for att bygga laddinfrastruk-

tur, beroende pa det kommersiella intresset.

Det finns flera former for hur kommunen
kan samverka med privata aktorer kring
den har frdgan. Exempel pa samverkans-
former och avtal presenteras mer under
avsnittet "Hur - kommunala atgarder”.

Roller inom kommunen

Publik laddinfrastruktur ar inte en fraga for
en specifik tjansteperson eller avdelning
utan paverkar flera funktioner i en kom-
mun. Olika funktioner i kommunen kan
darfor ha olika roller gallande utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Nedan presenteras en
tabell med exempel pa hur fordelningen av
roller inom kommunen kan se ut:

Funktion

Exempel pa roll

Kommunstyrelsen

Politiska beslut

Energi- och klimatradgivning

En funktion som ofta ar kunnig i frdgan om laddinfrastruktur. Viktig
utifran sin radgivande roll till exempelvis foretag, fastighets- och
bostadsbolag.

Naringslivsutveckling

Genom natverk och informationsspridning kunna fora dialog med
befintliga arbetsplatser och nya verksamheter.

Besoks- och turismnaring
platser.

Oka service pé besdksmaél och dven oka besokare till attraktiva

Samhallsplanering

Formedla information om markagarférhadllanden, planerad markan-
vandning, hur man hanterar bygglov, forberedelser och planering i
exploatering och hur man tecknar avtal om markarrende.

Kommunikator

Kommunikation och informationsspridning genom exempelvis
nyhetsbrev och sociala medier. Information och kommunikation
med medborgare kring elbilar och laddinfrastruktur.

Kommunalt energibolag

Om kommunen vill bygga egen laddinfrastruktur kan det exempelvis
ske via kommunalt energibolag. Har kompetens kring forutsatt-
ningar i elnatet.

Kommunalt natbolag

Har oversikt 6ver tillgdngen pé el och effekt.

Kommunalt fastighetsbolag

Erbjuda laddning till hyresgaster och besotkare till fastigheterna.

Kommunala parkeringsbolag

Erbjuda laddning pa parkeringsplatser pa kommunal mark.

Tabell 1: Exempel pé roller en kommun kan ta pa sig i olika funktioner
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Narvaro av andra aktorer som

bygger publik laddning

Pa vissa platser drivs utbyggnaden av
publik laddinfrastruktur nastan helt av
kommersiella aktorer. Narvaron av dessa
aktorer beror péa att de ser en affarsmoijlig-
het for etableringen. I Fyrbodal kan man
se att manga av de publika laddpunkterna

ligger langs E6 och 1 de storre kommunerna,

medan de mindre och mer glest belagna

Lista pa aktorer for samverkan

Olika aktorer har olika roller och incita-
ment for att samverka kring utbyggnaden
av publik laddinfrastruktur. Offentliga akto-
rer drivs ofta genom politik och klimatmal.
Dessa aktorer ar betydelsefulla som fore-
gangare i omstallningen av héallbara trans-
porter. Privata aktorer, sa som arbetsplatser
kan ha intresse 1 att erbjuda besokare och
anstallda laddning, hyresvardar och
bostadsrattsforeningar vill kunna tillgodose
laddning for boende, och for besoksmal kan
det vara relevant att erbjuda laddning for
att locka till sig fler besokare. Nedan

foljer exempel pa bade offentliga och
privata aktorer som kan ha intresse av

att investera i, och samverka kring publik
laddinfrastruktur: (9,10,2).
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kommunerna har mindre utbud pa publika
laddpunkter. Kommuner som saknar eller
har 1ag narvaro av kommersiella aktorer
kan behova jobba mer aktivt med att peka
ut strategiska platser for publik laddning
och darefter fora dialog med aktorer som
skulle kunna ha intresse av att satta upp
publika laddstationer.

Exempel pa offentliga aktorer

* Kommuner

- Kommunala energibolag

- Kommunala fastighetsbolag
+ Kommunala parkeringsbolag
« Kommunala bostadsbolag

« Vardcentraler och sjukhus

+ Hogskolor och universitet

Exempel pa privata aktorer
 Laddoperatorer

- Fastighetsagare

* Energibolag

- Natagare

« Foretag och arbetsgivare

+ Kopcentrum och dagligvaruhandel

* Hotell och restauranger

Exempel pa aktorer som kan samverka kring etablering av
publik laddinfrastruktur



Hur - Kommunala atgarder

Nedan beskrivs exempel pa dtgarder kom-
muner kan arbeta med for att framja ut-
byggnaden av publik laddinfrastruktur:

® Beslut och stallningstaganden
® Uppdrag till kommunala bolag

® Sjalv etablera publik laddning pa kom-
munal mark

® Avtal och upplatelse av kommunal mark
till andra aktorer

® Utveckling vid detaljplanering, bygglov
och forsaljning av mark

® Samverkan med naringsliv, besoks- och
turismnaring

® Kommunens egen fordonsflotta

® Kommunikation och informations-
spridning

Sist1avsnittet presenteras kort exempel pa
hur tre kommuner 1 Sverige har arbetat med
att ta fram affarsmodeller for agande och
betallosningar.

Beslut och stallningstaganden

Det ar viktigt att kommuner har en strategi
for hur man ska engagera sig 1 utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Vilken roll kommunen
vill ta blir tydligare om det finns en lokal
strateqi eller plan. En plan underlattar for
kommunen att identifiera processer och
beslut samt vilka namnder och delar av
kommunens organisation som bor invol-
veras och samverka. Forutom att fortydliga
kommunens roll och vad man som kom-
mun Vvill gora, ger en plan en tydlig signal
till andra aktorer, exempelvis om man som
kommun fattat beslut om att bygga eller
inte bygga laddstationer (10).
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Uppdrag till kommunala bolag
Kommunala bolag som energibolag, bo-
stadsbolag, fastighetsbolag och parkerings-
bolag kan ha en betydande roll 1 arbetet,
bade for den icke-publika och publika
laddningen. I kommunens arbete med
laddinfrastruktur ar det viktigt att inkludera
de kommunala bolagen. Genom beslut kan
kommunen anvanda sitt agardirektiv och
ge mandatet till de kommunala bolagen att
delta i etableringen av laddmojligheter.

Genom att forse hyresgaster med laddmoj-
ligheter kan de kommunala bostadsbola-
gen paverka elbilsutvecklingen och forega
som ett gott exempel och inspirera andra.
For de kommuner som har kommunala
energibolag finns stora mojligheter for att
paverka utbyggnaden av publik laddinfra-
struktur. Energibolagen har en nyckelroll 1
omstallningen och de besitter kompetens
kring forutsattningar i elnatet och kan
bidra med kunskap om anvandarbehov och
efterfragan (10). Flera kommuner har givit
kommunala energibolag mandatet att ta
fram laddlosningar samt bygga och drifta
laddstolpar. Ett sddant beslut har visat pa
en god utveckling och utbredning av publik
infrastruktur i kommunen. Det finns aven
exempel dar kommuner givit mandatet att
etablera publik laddning till de kommunala
parkeringsbolagen (Bordas kommun, Gote-
borgs Stad, och Stockholms stad).

Ofta forvaltar kommunen parkeringar vid
fastigheter som skolor, bibliotek och idrotts-
platser. Bade kommunala fastighets- och
parkeringsbolag kan bidra genom att ta
fram attraktiva erbjudanden som gor det



mojligt for boende, verksamheter och par-
kerare att ladda vid kommunens fastigheter
och p4d kommunala parkeringar (10).

Etablera publik laddning pa

kommunal mark

Kommunen kan verka for en utbyggnad av
publik laddning pa kommunal mark. Kom-
munen kan sjalva investera 1 infrastruktu-
ren, men bor undersoka det kommersiella
intresset forst. For att det ska vara mojligt
att ta betalt for elen behover ndgon annan
an kommunen sta for laddtjansten. I vissa
fall ar privata aktorer villiga att finansiera
och ta betalt for laddning vid kommunala
anlaggningar, vilket kan underlatta etable-
ringen frdn kommunens perspektiv (9).

Destinationsladdning vid
kommunala parkeringar

Det kan vara attraktivt for en elbilsagare att
kunna ladda pa olika besoksmal och desti-
nationer dar det finns kommunal parke-
ring, exempelvis centrumparkeringar och
idrottsanlaggningar. Den typ av laddning
som efterfragas ar den som mojliggor for
fordonsagaren att kunna parkera tillrack-
ligt lange for att hinna ladda for flera mils
korstracka (9). Aven pa pendelparkeringar
kan efterfragan av laddning finnas. Dock
kan kostnaden for att etablera laddning vid
pendelparkering bli hoga jamfort med de
eventuella miljonyttorna man kan uppna.
Laddbehovet vid pendelparkering 1 genom-
snitt vara ratt 1agt. Detta eftersom de flesta
bilagare aker kortare strackor till en pen-
delparkering. Den storsta tankbara miljo-
vinsten med att erbjuda laddning pa pen-
delparkeringar ar att laddhybrider skulle
kunna kora langre strackor pa el eftersom
batterierna i sddana bilar i dagslaget endast
ger 4—5 mils rackvidd. Har behovs dock en
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analys kring hur langt bilagarna reser till
pendelparkeringen, eftersom den strackan
ofta ar ganska kort. Andra tankbara sam-
hallsnyttor av att ha laddning pa pendelpar-
keringar, ar att man kan framja kollektivt
resande genom att gora det mer attraktivt
att parkera vid pendelparkering, bidra till
overgangen mot mer elektrifierad bilflotta
genom att bygga ut laddinfrastrukturen och
tillhandahalla ett erbjudande till langvaga
besokande, t.ex. turister. (11)

Laddning pa gatuparkering

Erfarenheter fran Oslo visar att laddning
gatuparkering ar en av de svaraste fragorna
att adressera nar det galler att bygga publik
laddinfrastruktur. Ofta ar fragan kopplad

till att man genom laddning pa gatuparke-
ring kan erbjuda personer 1 flerbostadshus,
som inte har tillgang till egen parkering, en
form for "Themmaladdning” och laddning for
besokare.

En kommun har mojlighet att reservera
parkering med laddplats pa gatumark. Att
etablera laddning pa gatumark kan utifran
flera aspekter vara svart. For att elbilsagare
garanterat ska kunna ladda langs gatorna
nara sin bostad behover man etablera ett
stort antal laddstolpar samt avsatta par-
keringsplatser exklusivt for elbilar. Ytorna
blir da otillgangliga for andra bilister, vilket
minskar nyttjandegraden av parkering pa
gatumarken. Dessutom, om laddutrustning
installeras pa gatumark kan det bli svart att
forandra markanvandningen ifall staden
exempelvis behover skifta fran parkering
till bussfil eller underhalla infrastruktur
under mark. Ytor med laddstolpar blir 1
praktiken lasta till parkering under lang tid.
Om kommunen vill arbeta for att etablera
laddmojligheter for flerbostadshus vars



parkering sker pa gatumark, ar en mojlighet
att etablera laddning vid narbelagna parke-
ringsanlaggningar (9).

[ Goteborg har kommunen beslutat att

vara restriktiv med laddning pa gatumark.
Istallet hanvisar Goteborgs stad alla som
vill ladda till sa kallad kvartersmark dar
hundratals nya laddplatser satts upp de se-
naste aren (24). I Stockholm har kommunen
daremot arbetat for att etablera sa kallade
laddgator pa gatumark. Laddgatorna pekas
ut i omraden med méanga boendeparkerare.

Avtal och upplatelse av kommunal mark
till andra aktorer

Om kommunen sjalv inte vill bygga laddin-
frastruktur kan man upplata mark och
erbjuda avtal for kommersiella aktorer att
etablera laddstationer pa den kommunala
marken. Det finns olika krav en kommun
kan stallaiden har typen av avtal. Vanligt

forekommande krav i dessa avtal ar att
privata aktorerna star for och finansierar
laddutrustningen, elforsorjning och nod-
vandiga ledningsarbeten.

Allt fler kommuner, aven i Fyrbodal, far
forfrAgningar av kommersiella aktorer om
att etablera laddinfrastruktur pa kommunal
mark. Infor dessa forfragningar ar det bra
om kommunen utvecklar rutiner som han-
terar fragor kring kontaktpersoner, avtal,
bygglov, tillgang till kartunderlag och an-
nan information om befintlig infrastruktur.
Det ar viktigt med tydliga villkor i avtalen
mellan kommun och privat aktor om vad
som galler betraffande anlaggning, drift,
underhall och avveckling. I vagledningen
presenteras exempel pa hur Stockholms
Stad, Sotenas kommun och Stromstad kom-
mun har tankt kring nyttjanderattsavtal.

Stockholms stad skapar avtal med intresserade aktorer
kring mojlighet att satta upp laddare pa stadens gator

Kort om initiativet

Stockholms stad har malet om 4000 publika ladd-
platser ar 2022, vilket inkluderar bade normal- och
snabbladdning. Halften av dessa sétts upp via det
kommunala parkeringsbolaget och resterande 2000
laddplatser ska sattas upp av andra aktorer genom
att upplata kommunal mark. Cirka 10 000 lampliga
platser for publik laddning har pekats ut och i april
2021 fanns ungefar 30 laddgator med cirka 200
laddplatser.

Stockholms stads nyttjanderattsavtal
Nyttjanderattsavtalet avser publik normalladdning
och snabbladdning i gaturummet. Den som ansoker
om att fa satta upp laddplatser pd gatan star for
installation samt drift och underhall av laddarna.
Kommunen ansvarar for och bekostar skyltning,
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sopning, sNorojning samt parkeringsovervakning.
Vissa av de utpekade platserna ar forberedda med
ledningsdragning och fundament dar aktorer inte
behover ordna schaktning och ledningsdragning.
Dessa platser far en formanligare tariff eftersom
de ar lastbalanserade, sa att de far lagre prioritet
nar effektbehovet ar som storst. | innerstaden ar
platserna kontrollerade sa att de inte forsvarar ga-
tuskotsel, framkomlighet eller stor framtida planer
for utveckling av gatan. Kommunen har aven satt
upp krav pa parkeringsregler for snabbladdare och
normalladdare. Om fler aktorer intresserar sig for
samma omrade &r det forst till kvarn principen som
galler — den aktorer som forst visade intresse via
kommunens hemsida.



Exempel pa krav som stills i
nyttjanderattsavtalet

e Man far nyttja platseni 10 ar — ingen avgift

e Krav pa uttag: Snabbladdning: CCS; Normalladd-
ning: Typ 2, 3,7 — 22 kW

e Fargsattning pa laddstationen: Umbragra (RAL
7022); Metallic (RAL 9006)

e Krav pa driftssakerhet pa laddstationen — 95 %
® Reklambetonade symboler ska minimeras

e Krav pa att staden ska fé tillgang pa data och
statistik (for bland annat utvardering)

Moijlighet for aktorer att sjalva foresla

lamplig plats for laddning

Utanfor innerstaden finns stérre majlighet att
sjalv foresla lamplig plats, om de uppfyller givna
kriterier. Exempel pa kriterier ar att platsen ska ge

| Fyrbodal ar Stromstad forst med att uppratta nytt-
janderattsavtal med aktorer for att etablera publik
laddning pa kommunens mark. | Sotenas ar arbetet
pd gang. Nyttjanderattsavtalen avser bade snabb-
och normalladdning.

| Stromstad har kommunen pekat ut befintliga
kommunala parkeringsplatser med for andamalet
bra lagen, dar man genom avtal erbjuder privata
aktorer att utrusta platsen med ett antal laddare.
Den privata aktoren skoter allt som har med laddut-
rustningen att gora och tar betalt for tjansten. | de
fall jamforbara parkeringsplatser haft en avgift har
den fortsatt uttagits av kommunen, med undantag
for snabbladdare. | Stromstad har man genom avtal
med aktorer skapat mojligheten att kunna betala
bade for elen och parkeringen genom ett betalsystem.
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mojlighet till minst fyra laddplatser i rad, laddare for
snabbladdning far som regel endast anlaggas pa
tvarstalld parkering (lokala undantag kan goras),
laddare for normalladdning kan anlaggas pa all typ
av parkering och ska kunna betjana minst tva bilar
samtidigt.

Utvardering

| april 2020 slapptes en utvardering av initiativet
baserat pd dret 2019. Utvarderingen visar att de
mest populara laddplatserna var i p-husen och att
det var vanligast att ladda mitt p& dagen. Mest
energi overfordes via snabbladdningen, och varda-
gar hade hogre belaggning an helger. Utvarderingen
visade att nyttjanderattsavtalen fungerar och att
det ar ett bra upplagg att aktorerna skoter ladd-
infrastrukturen. (12)

| Sotenas har kommunen pekat ut platser for etable-
ring av publik laddning pa kommunal mark. Platser-
na har valts med avseende pa bland annat skotsel,
framkomlighet och Idngsiktighet. Den som ansoker
om att fa satta upp en laddstolpe stér for instal-
lation, drift och underhall av laddarna. Som privat
aktor gor man en intresseanmalan via kommmunens
hemsida. | dagslaget ar betalningssystemen olika
vid olika laddplatser. For den som vill ladda bilen
kommer man ibland att betala i tva system, for sjal-
va parkeringen och for laddning av bilen. (13)



Utveckling vid detaljplanering, bygglov
och forsaljning av mark

Genom att fora en dialog med byggbolag
och fastighetsexploatorer i samband med
detaljplaner och bygglov kan kommunen
underlatta etableringen av laddinfrastruk-
tur. Det mojliggor for forberedelser och
planering av etablering av laddplatser vid
exploateringar och markupplatelser (9).

[ samband med bygglov finns ocksa lagkrav
kopplat till laddinfrastruktur for viss typ av
bebyggelse.

Samverkan med naringsliv,

besoks- och turistnaring

Det kan finnas intresse for naringslivet

och besoks- och turistnaringen att etablera
publik laddning for att locka fler kunder och
besokare. Aktorer inom naringsliv och be-
soksnaring kan behova stod och handled-
ning fran kommunen kring information om
exempelvis finansieringsmojligheter och
tekniska losningar. De flesta laddare som
finns i samband med arbetsplatser, handel
och besoksmal satts upp av privata aktorer.
Efterfragan av laddning okar, vilket skapar
ett driv frAn marknaden och fler aktorer vill
etablera laddning, sa som parkeringsforval-
tare, fastighetsagare, elbolag och laddopera-
torer (9).

[ vissa kommuner ser man hur de privata
aktorerna redan etablerar publik laddning.
[ andra kommuner har naringslivet och de
privata aktorerna inte startat samma pro-
cess. Kommuner kan paborja dialog med
dessa aktorer for att patala behovet och
efterfragan av laddmoijligheter. Ett exempel
pa initiativ kan vara att kommunen bjuder
in naringslivet till traffar. Dessa tillfallen
kan ge upphov for att sprida information
kring vilka tjansteleverantorer som finns
pa marknaden, bjuda in laddoperatorer och
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energibolag for att beskriva erbjudanden
och tekniska losningar samt bjuda in
aktorer som kan forklara hur utvecklingen
av laddbara bilar och laddinfrastruktur ser
ut (9). Ett annat satt for samverkan med
naringslivet ar genom att fora dialog med
arbetsplatser. Genom kommunikation och
informationsspridning kan man som kom-
mun patala att det finns behov av laddning
vid arbetsplatser till bade besokande och
personal (10).

Kommunen kan aven stotta genom att for-
medla information om markagarforhallan-
den, planerad markanvandning, hur man
hanterar eventuella bygglov, och hur man
tecknar avtal om markarrende. Kommunen
behover dock forhalla sig till kommunalla-
gens principer for likabehandling (10).

Kommunens egen fordonsflotta
Kommunen kan aven paverka genom att
sjalva ga over till eldrivna fordon. I omstall-
ningen av den egna fordonsflottan har man
mojlighet till att paverka den lokala efterfra-
gan pa laddbara fordon och laddinfrastruk-
tur (10). Dessutom, genom att forega som
gott exempel, paverkar man verksamheter
och medborgare att inforskaffa elbilar, vil-
ket 1 sin tur okar behovet av laddmojligheter
och darmed efterfragan pa publik laddning.
Har ar det dock viktigt att kommunen
arbetar med kommunikation och nar ut till
allmanheten kring den egna omstallningen.

Kommunikation och
informationsspridning

Genom att synliggora hur kommunen arbe-
tar med hallbara transporter och laddinfra-
struktur kan andra aktorer och medborgare
1 kommunen paverkas. Kommunen kan
nyttja sina kommunikationskanaler for att
informera aktorer om myndighetsbeslut,



lagkrav (ex. krav om bygglov), finansie-
ring (ex. klimatklivet), och annan relevant
stottning genom exempelvis Energi- och
Klimatradgivare. Aven medborgarna kan
informeras om utveckling kring laddbara
bilar och laddinfrastruktur (9). Det finns
flera funktioner i kommunen som kan
anvanda sig av kommunikation och infor-
mationsspridning dels genom kommunens
etablerade kanaler (ex. sociala medier och
nyhetsbrev), dels genom befintliga nat-
verk med exempelvis besoksnaring och
naringslivet.

Exempel 1: Ostersund

Affarsmodeller och betallosningar

- Exempel fran kommuner i Sverige
Elbilslandet Syd har undersokt hur andra
kommuner 1 Sverige har gjort nar de byggt
laddstationer pa allman plats (14). Nedan
presenteras en latt oversikt over nagra

av de olika affarsmodellerna Elbilslandet
har sammanstallt. I exemplen presenteras
affarsmodeller som bade inkluderar publik
och icke-publik laddning. De kommuner
som presenteras bland exemplen har varit
nominerade till Laddguldet och 1 vissa fall
aven vunnit priset.

Kommunen och kommunalt bolag ager och driftar laddstolparna. En extern

operator skoter betalningen. Kommunen star for laddstolparna pa lands-
bygden, vid pendlarparkeringar, skolor och destinationsplatser i stan.

Kommunen dger laddstolparna pa landsbygden samt en laddstolpe i stan och

det kommunala energibolaget dger dvriga laddstolpar i stan.

Finns tva externa operatorer for betalning, ingen parkeringsavgift pa lands-

bygden, gratis laddning pa landsbygden och betald laddning i stan.

Kommunala energibolaget skoter laddstolparna i stan, kommunen skoter

Kommunen med hjalp av statligt stod for laddstolpar pa landsbygden, det

kommunen har direkt 6versikt pa infrastrukturen och kommunen
har direkt tillgang till statistiken.

Affarsmodell
Agandeskap
Betalning
Skotsel
laddstolparna pa landsbygden.
Finansiering
kommunala energibolaget har finansierat resten.
For- och Fordelar:
nackdelar
Nackdelar:

stor investeringskostnad for kommunen, skotsel for kommunen

ar resurskravande, tva olika betalsystem.
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Exempel 2: Kungsbacka

Affarsmodell

Agandeskap

Betalning

Skotsel
Finansiering

For- och
nackdelar

Kommunen ager laddinfrastrukturen, ett kommunalt bolag som tar hand om
skotseln, och en extern operator skoter betalningen.

Kommunen dger bade icke-publika och publika laddstolpar.

Den externa operatoren star for betalningen pa de publika laddplatserna.
Icke-publik laddning pd kommunala parkeringar ags av kommunen och kost-
naden ingar i hyran.

Kommunen star for skotsel.
Kommunen har finansierat investeringen med hjalp av statligt stod

Fordelar: kommunen har samlad kompetens dver laddinfrastruktur samt
att operatoren ar samma aktor som star for elnatet, vilket under-
lattar samarbetet.

Nackdelar: Stor investeringskostnad for kommunen.

Exempel 2: Eskilstuna

Affarsmodell

Agandeskap

Betalning

Skotsel

Finansiering

For- och
nackdelar

Ett kommmunalt bolag och kommunen delar pa dgandeskapet av publik och
icke-publik laddinfrastruktur. Kommunala bolaget driftar och en extern
operator skoter betalningen.

Kommunalt energibolag ager publika laddstolpar. Kommunen ager icke-
publika laddstolpar.

En extern operator star for betalning och satter dven priset for elen. For
icke-publik laddning som anvands av kommmunal fordonsflotta under dagtid-
finns det ocksa en betalosning fran operatoren. Dessa laddstolpar &r icke-
publika under dagen och man behover inte betala for laddningen. Under kvall-
en kan de anvandas av allmanheten och da kostar laddningen precis som pa
andra publika platser.

Det kommunala energibolaget star for skotsel och operatoren skoter
kundtjanst.

Extern operator.
Fordelar: Kommunen behaller varuméarket och kommunala fordon kan an-

vanda publika laddstolpar. Bra med extern kundtjanst. Ekonomin
blir mycket battre genom multisystem.

Nackdelar: Kommunalt energibolag star for skotsel som kraver resurser.
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Nedan presenteras forslag pa finansierings-
mojligheter och kompetensstod fran aktorer
som arbetar med laddinfrastruktur i Vastra
Gotaland.

Finansiering fran Klimatklivet
Klimatklivet ar ett stod till lokala och regio-
nala investeringar som minskar utslappen
av koldioxid och andra gaser som paver-
kar klimatet. De investerade medlen ska

ge storsta mojliga utslappsminskning per
investerad krona.

Kommuner kan soka finansiering till
laddinfrastruktur via Klimatklivet pa Natur-
vardsverkets hemsida. Laddstationer delas
in 1 tva kategorier, icke publik laddning och
publik laddning. Det gar att f& hogst 50 pro-
cent av investeringskostnaden 1 stod. Stod
for icke-publik laddning gar att soka ret-
roaktivt. Klimatklivet kan aven ge stod till
laddinfrastruktur for andra fordon som till
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exempel lastbil, bat, buss eller flyg, oavsett
om de ar publika eller inte. Alla forutom pri-
vatpersoner kan soka stod fran Klimatklivet
for publik laddstation. Klimatklivet ar ett
stod som 1 nulaget ska finnas att soka fram
till och med 2023. (15)

Vastra Gotalandsregionen

Aven Véstra Gotalandsregionen kommer att
kunna vara med och delfinansiera. Sats-
ningen ar en del av genomforandet i den
nya regionala utvecklingsstrategin och den
tvarsektoriella kraftsamlingen elektrifie-
ring. Satsningen syftar till att snabba upp
elektrifieringen av transportsystemet ge-
nom ett regionalt stod Om 70 miljoner som
kan komplettera och verka utover statliga
stod.

I nulaget ar det enbart test-, demo- och
planeringsprojekt som kan fa stod medan
frdgan utreds vidare hur man skall lagga



upp stodet for investeringsprojekt enligt
befintlig lagstiftning. Las mer om vad som
galler pa Vastra Gotalandregionens hemsi-
da om regional utveckling.

Aktorer for fortsatt stod och samverkan
Kommunalforbundet har tagit fram detta
dokument i syfte att vagledningen ska leva
vidare och agera underlag for medlems-
kommunernas satsningar kring laddinfra-
struktur framover.

Medlemskommunerna kommer kunna
fa fortsatt stod i sitt arbete fran Fyrbodals
kommunalforbund. Kommunalforbundet
kommer ha det fortsatta uppdraget att
arbeta med fossilfria transporter. Utifran
den regionala utvecklingsstrategin (RUS)

har aven kommunalforbundet uppdraget att

arbeta med elektrifieringsfragor dé elektri-
fiering ar en del av de fyra tvarsektoriella

kraftsamlingarna. En kraftsamling innebar

att extra fokus laggs pa starkt samverkan

och samordnat utvecklingsarbete inom ett
omrade under fyra ar, 2021-2024.

Dessutom kan kommunerna i sitt fort-
satta arbete nyttja och skapa samverka
med ytterligare aktorer. I regionen finns
sarskilt stod att fa fran bland annat
Energikontor Vast, som pa uppdrag av
Vastra Gotalandsregionen ska arbeta med
att stotta utveckling av laddinfrastruktur.
Stod kan aven fas av kraftsamlingen
Klimat 2030 — Vastra Gotaland staller om,
som pa uppdrag av Vastra Gotalandsregi-
onen och Lansstyrelsen ocksa ska stotta
kommunerna kring fragan om laddinfra-
struktur.



Batterifordon

Elbil

Laddbara fordon

Elhybrid

Gron el

Icke-publik laddning

Fossila drivmedel

Laddhybrid

Laddstation

Laddningspunkt

Laddstolpe

Ett fordon dar energitillforseln uteslutande sker genom att
batteriet laddas fran elnatet.

Bil som drivs helt och héllet av el. Forkortas BEV.

Sammanfattande begrepp for fordon med batterier som kan
laddas via elnatet. Inkluderar bade elbil, laddhybrider, elmotor-
cyklar, elmopeder med mera.

Fordon som tankas och kors med ett drivmedel, men som aven
har ett batteri eller en kondensor for energilagring samt en
elmotor som hjalper till vid accelerationer och stadskorning.
Kan ej laddas fran elnatet, eftersom den inte har nagot uttag
for sladd.

Ar el som ar producerad av fornybara energikallor, som i sin tur
innebar energikallor som hela tiden fornyar sig och som darfor
inte kommer att ta slut inom en overskadlig framtid.

En laddstation som inte ar tillganglig for allmanheten. Kan

t. ex. vara placerad vid bostaden eller vid arbetsplatsen och
anvands da huvudsakligen av de boende eller de som arbetar
pa arbetsplatsen.

Drivmedel av fossilt ursprung, dvs. som tillverkas av raolja
(bensin och diesel), naturgas eller kol.

Elfordon dar batterierna laddas med elstrom fran natet, men
som aven ar forsedd med en forbranningsmotor. Forkortas
PHEV.

En plats med en eller flera laddstolpar for elfordon.

Kontakten dar det laddbara fordonet laddas. Kan vara kontakt
med laddkabel eller uttag som sitter pa laddaren dar fordonets
laddkabel ska in. En laddare kan ha fler an en laddningspunkt.

En stolpe med en eller flera laddpunkter for laddning av
elfordon.
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Normalladdning

Publik laddning

Rackvidd

Snabbladdning

Normalladdning, ibland aven kallat destinationsladdning, sker
vid olika besoksmal, t.ex. en knutpunkt for kollektivtrafik eller
kopcentrum, och innebar laddeffekter upp till 22 kW vaxelstrom
(AC), dar laddeffekten anpassas efter forvantad uppehallstid pa
destinationen. Denna laddning ar oftast publik, men kan aven
vara icke-publik.

En laddstation som star placerad dar vem som helst kan ladda
bilen, till exempel utmed landsvagar, 1 parkeringshus, vid kop-
centrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum.

Strackan ett laddbart fordon kan fardas pa en laddning fran
fulladdat tillstand. Rackvidden ar beroende av flera parametrar,
exempelvis topografin, temperaturen, hastigheten och accelera-
tionen.

Snabbladdning kallas den laddning som sker med effekter
hogre an 22 kW. Vid snabbladdning runt 50 kW och over
anvands oftast likstrom (DC) som overfor energi direkt till det
laddbara fordonets batteri. De flesta snabbladdare idag ligger pa
50-350 kWh och anvander likstrom (DC).
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Bilaga 1

Fordjupande fakta om laddinfrastruktur

Tillstand och provning

Plan- och bygglagens regler och krav

Den 15 maj 2020 blev laddning av elfordon
ett egenskapskrav 1 plan- och bygglagen
(PBL), som sedan detaljerats i plan- och
byggforordningen (PBF). Krav pa forbe-
redelse for laddinfrastruktur vid ny- och
ombyggnation av vissa byggnader galler
for bygglov och anmalningar gjorda efter

11 mars 2021 och retroaktiva krav for att
vissa byggnader ska har tillgang till laddin-
frastruktur maste vara uppfyllda senast 1
januari 2025. Boverket har aven tagit fram
regler med krav pa hur laddutrustningen
ska utformas. (7) Kraven ar kopplade till
uppvarmda byggnader med tillhorande par-
keringsplatser och galler darfor, eventuellt
med ett fatal undantag, pa kvartersmark.
Detta innebar att lagkraven huvudsakligen
beror icke-publik laddning, men genom
samnyttjande av laddinfrastruktur kan de
ockséa paverka den publika laddningen. Med
tanke pa hur kraven ar formulerade kom-
mer manga av kommunernas egna fastig-
heter att beroras.

Byggnader som till exempel skolor, idrotts-
hallar och kulturhus inkluderas i de flesta
fall i de retroaktiva kraven. Dessa platser
ar ocksa i flera fall den typ av platser som
under arbetets gang visat sig kunna vara
lampliga platser aven for publik laddinfra-
struktur. Ett samnyttjande pa en del av
dessa platser skulle ur ett nyttjandegrads-
perspektiv vara onskvart enligt manga av
kommunerna.
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Detaljplan

Nar en laddstation ska sattas upp ar det
viktigt att undersoka om det finns en
aktuell detaljplan. Om det finns en detalj-
plan framgar det av denna vad som ar all-
man platsmark och vad som ar kvarters-
mark inom planomradet. I en detaljplan kan
det exempelvis finnas krav pa utrymme for
parkering, var den ska placeras samt vilken
utformning den ska ha. Alternativt kan

det anges att viss mark eller vissa bygg-
nader inte far anvandas for parkering

(PBL, 4 kap 13 §).

Vid utformning av nya detaljplaner kan det
vara bra att fundera kring om det finns be-
hov av laddinfrastruktur inom omradet. I de
fall laddinfrastrukturen ar tankt att placeras
pa kvartersmark men kunna samnyttjas
mellan icke-publik laddning och publik
laddning ar det bra att f4 med den intentio-
nen 1 detaljplanens syfte och sakerstalla att
planbestammelserna mojliggor detta.

For att reglera en laddplats pa allman plats
anvander sig kommunen av lokala trafik-
foreskrifter. Vanligen tar kommunen beslut
om lokala trafikforeskrifter inom tattbebyggt
omrade och lansstyrelsen tar beslut utanfor.

Pa kvartersmark ar det vanligtvis markaga-
ren, som kan vara kommun eller privat,
som avgor vilka parkeringsregler som ska
galla utover de generella bestammelserna
som finns i trafikforordningen (3).



Bygglov

En laddstolpe ar ingen byggnad och inte
heller en bygglovspliktig anlaggning en-
ligt 6 kap. 1 § plan- och bygglagen. Bygglov
kravs saledes inte for laddstolpar. En ladd-
station med tillhorande vaderskydd plank
kan krava bygglov, beroende pa hur den
utformas. I vissa fall kan en transforma-
torstation behovas i anslutning till ladd-
stationen. Transformatorstationer kraver
alltid bygglov. Observera att nyanlaggning
eller vasentlig andring av parkeringsplatser
utomhus ocksa ar en lovpliktig atgard och
kan krava aven andra typer av tillstand,
dispens eller anmalan, som till exempel
strandskyddsdispens.

Lokala trafikforeskrifter

For att besluta om en laddstation pa mark
planlagd som allman plats anvander sig
kommunen av lokala trafikforeskrifter.
Vanligen tar kommunen beslut om lokala
trafikforeskrifter inom tattbebyggt omrade
och lansstyrelsen tar beslut utanfor.

Kommunerna har idag mojlighet att inratta
laddstationer med stod i trafikforordning-
en (1998:1276). I forordning (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner definieras laddstation
som "en plats som enligt en lokal trafikfo-
reskrift ska vara laddstation och som ar ut-
markt med ett vaigmarke for parkering och
en tillaggstavla for laddstation”. I trafikfor-
ordningen (10 kap 1§ p.7) beskrivs hur man
anger att en viss plats ska vara laddstation.

[ trafikforordningen (10 kap 9a §) anges att
en plats endast far forklaras som laddsta-
tion om det finns anordningar for extern
laddning med elektrisk energi for fordonets
framdrivning. Vilka bestammelser som galler
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pa en laddstation framgar av 3 kap 54 §, 1
trafikforordningen: "Pa en laddstation far
endast fordon som kan laddas externt med
elektrisk energi for fordonets framdrivning
stannas eller parkera. Andra fordon far inte
stannas annat an for pa- eller avstigning” (5).

Utformning av laddstationer

Det ar viktigt var pa platsen laddstationen
placeras i forhallande till besoksmalet. For
att vara tillganglig for personer med funk-
tionsvariationer bor laddstationen placeras
1 nara anslutning till besoksmalets entre
eller sa att parkeringen for personer med
funktionsvariationer har tillgang till ladd-
stationen. Tidigare har man ocksa sett att
en placering nara entrén ger andra fordelar
vad galler parkeringsplatsernas attraktivi-
tet och kan bli ett "skyltlage” som visar upp
moijligheterna till ett mer hallbart reseal-
ternativ. Idag ser man dock att det gar mer
och mer at att laddplatserna inte placeras
pa de mest attraktiva parkeringsrutorna,
utan istallet anpassas efter var pa parke-
ringen kommunen vill styra bilarna och
Infrastrukturen 1 just det har omradet. Val
av placering maste goras i avvagning mot
paverkan pa natur- och kulturmiljo. I de fall
en laddstation ska placeras 1 anslutning till
en plats med natur- eller kulturvarde ar det
av hogsta vikt att placeringen sker med stor
hansyn till narmiljon och landskapsbilden.
[ dessa fall ska laddstationer utformas sa att
de ar latta att lokalisera, men inte paverkar
natur- eller kulturmiljon negativt. De ska
inte heller forandra upplevelsen péa platsen.



Vid utformning av en laddstation bor beho-
vet av foljande saker utredas:

® Pakorningsskydd: Behover laddstationen
skyddas fran yttre paverkan, till exempel
pakorning av fordon sdsom snorojnings-
maskiner?

3

¢ Vaderskydd: Aven om sjalva laddstolpen
klarar av regn, sno och fukt kan det finnas
motiv till att ha vaderskydd, till exempel
for att synliggora laddstationen och ha
plats for information samt for att skydda N\
personen som laddar fran regn och sno.
Behovet av vaderskydd for destionations-
laddare ar oftast litet. Finns det behov av
att skydda personen som laddar fran regn

L]
och sno?
1 | -
® Belysning: Hur behover laddstationen
vara belyst for att det ska vara lattare att \_/
se for personen som laddar? Eller for att U OO

Ly
platsen ska upplevas trygg? OO f\,—\
“

[

) |

BN
~N

i)

® Placering: Var pa parkeringen ska ladd-

stationerna vara placerade for att vara
anpassade efter omgivningen och till-
gangliga? (3) Hur placeras laddstationen
sa att kommunen styr trafiken pa det satt
som ar onskvart i omradet och pa parke-
ringen? Hur placeras laddstationen sa att D
det gar att nyttja infrastrukturen for flera N 4
anvandare samtidigt?

[

Figur 11: Exempel pa placering av infrastruktur for laddning.




Skyltning och synlighet

Det ar viktigt att laddstationen ar tydligt
utmarkt sa att resande pa storre vagar latt
kan se var de kan kora av for att ladda sitt
elfordon. Detta har aven ett signalvarde for
ovriga bilister. Utmarkning och vagvisning
med vagmarken behovs dels for att kunna
hitta sjalva laddstationen och dels for att
markera sjalva platsen dar laddning sker.
Trafikverket har tagit fram ett vagmarke,
som anvands tillsammans med vagmarket
for parkering, som anger att endast for-
don med mojlighet till extern laddning av
elektricitet for fordonets framdrivning far
parkera pa denna plats.

Laddstationen ska rapporteras in till natio-
nella databaser sé att den finns tillganglig i
GPS-kartor, appar med mera.

Tillganglighet

For att en laddstation ska vara tillganglig
ska den utformas pa foljande satt:

Det bor finnas 90 cm fri bredd mellan for-
don och laddstation sa att en rullstol utan
problem kan rora sig fritt runt fordonet.

Knappar och display pa laddstationen bor
inte sitta hogre upp an 120 cm fran mar-
ken, detsamma galler kontakten.

Funktionerna pa laddstationen bor kunna
manovreras med en hand.

Lutningen pa marken bor inte vara mer
an 1.50.

Inga hojdskillnader eller kantstenar bor
finnas mellan fordon och laddstation.

Vid langsgaende parkering bor parke-
ringsrutan vara langre sa att fri yta ska-
pas framfor och bakom bilen (6).
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e Eventuell skyltning bor vara latt att lasa,
ha god ljushetskontrast, inte ge upphov
till reflexer och vara placerad pa lamplig
hojd for att kunna lasas av bade personer
i rullstol och staende personer (8).

Laddpunkt/kontakt

For normalladdning med vaxelstrom finns
typ 2, aven kallad for Mennekes, som ur-
sprungligen ar ett tyskt kontaktdon desig-
nat for strom upp till 70A enfas eller 63A
trefas. En laddstolpe anvander upp till 32A
men ombordladdningen begransar. Typ 2
forekommer som kontakt bade mot bil och
laddstolpe och ar sedan 2017 EU standard.

For snabbladdning med likstrom anvands
idag antingen CHAdeMO eller CCS dar
EU-direktivet anger att varje snabbladdare
fran 2017 maste ha minst ett CCS-uttag. Vid
nyttjande av snabbladdning ar det fordo-
nets kapacitet som begransar hur snabbt
det kan laddas (2)

Enligt EU-bestammelser ar Typ 2-uttags-
tandard for normalladdning och CCS-kon-
takten ar standard for snabbladdning (2).
Destinationsladdning ingar i normalladd-
ning vilket innebar att Typ 2-kontakt ska
anvandas. For mindre elfordon kan andra
typer av kontakter vara aktuella vilket inne-
bar att behovet av olika typer av kontakter
far utvarderas i fortsatt planering vid res-
pektive laddstation.



Betalning

Det finns idag manga betallosningar for
laddning, operatorer har egna system och
betalsattet kan vara via till exempel ap-
par, RFID-bricka som ger en faktura, sms
eller Swish. Tendensen ar dock att det gar
mot samordning och forenkling, exempel
pa detta ar laddstationer som accepterar
flera betalsystem samt att befintliga kan-
da system for att betala parkering nu aven
fungerar att betala for laddning. Ibland ar
det fortfarande gratis att ladda pa publika
laddstationer men det minskar 1 takt med
att intresset okar och smidiga betalsystem
tillkommer.

Taxor for laddning kan baseras pa antalet
minuter eller antal kWh varav det sist-
namnda dominerar stort. Det kostar allt
fran 1 kr till 10 kr/kWh, vanligast ar mellan
2,50—5 kr/kWh (2021).

Det ar relativt vanligt att en agare till en
laddstation har ett samarbete med en
operator for betalning. Till exempel kan ett
energibolag aga en laddstation och ha en
operator som skoter betalning.

Enligt Norsk elbilforening ar den omstand-
liga situationen kring betallosningar nagot
av det mest angelagna att komma till ratta
med for fortsatt utveckling av elbilismen i
Norge.

Sveriges regering har uttalat att betallos-
ningarna ar for manga och krangliga och
vill satta press pa branschen att samordna
sig och infora en gemensam betalnings-
losning. Det ses som onskvart att befintliga
betalkort ska kunna anvandas och att appar
eller laddbrickor inte ska behovas.

Inom branschen finns en vilja att fortsatta
med appar, det haller nere kostnaderna da
kortlasare ar relativt dyra. Appar mojliggor
olika typer av abonnemang likt mobilabon-
nemang med olika upplagg beroende pa hur
frekvent anvandare man ar. Ibland ar dessa
abonnemang ocksa knutna till ett bilmarke.

En annan modell ar att bilen sjalv identifie-
rar sig mot laddstolpen nar den pluggas in
for laddning, det ar den 16sning som Teslas
laddstationer anvander. Debitering sker
automatiskt till ett kopplat betalkort.

Bilaga 2 Fordjupande fakta om laddinfrastruktur

Finns att tillga genom separat pdf.

Bilaga 3 Kommunspecifika kartor

Dessa kartor ar kommunspecifika och skickas

ut separat till respektive kommun
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